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Et si on faisait 
le point ? 


Il est toujours bénéfique de s'arrêter de temps en temps, histoire de jeter un œil dans le 


rétroviseur pour pouvoir apprécier le chemin parcouru. C'est ainsi que l'on fait le point, 
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expliqué didactiquement : depuis le traçage de la première planche de menuiserie jusqu’à 
la mise en service du train inaugural. De plus, en fin d'ouvrage, des plans suggéraient un 
agrandissement. Victime de son succés, il est aujourd'hui épuisé. 

En 2001, nous vous proposions “15 projets de réseaux", ouvrage qui donnait matière à 
mettre en chantier le réseau de vos réves, qu'il soit en N, en HO, en 0, à voie normale ou à 
voie métrique. Au fil des pages, on trouvait des réseaux de plus en plus grands et élaborés, 
des installations de type point à point ou bouclées, des gares en cul-de-sac, des réseaux de 
plaine, de montagne, des installations portuaires... Vraiment pour tous les goüts! Chaque 
projet était accompagné d'un plan coté, d'une vue en 3D ainsi que de la liste du matériel 
de voie, bien entendu! Celui-ci est également épuisé. 

Un an plus tard, sortait "3 réseaux pour bien débuter" qui expliquait, toujours par le 
menu, comment créer de vos mains, facilement, un univers à la mesure de vos matériels 
roulant en 0e, HO et N. Tout était expliqué: choisir le bois, le découper en suivant les pa- 
trons publiés, poser la voie, créer le décor, etc. 

En 2004, LR renouait avec le principe des plans: “9 projets de réseaux" proposait en effet 
beaucoup d'idées à mettre en ceuvre: un réseau avec gare de rebroussement, une gare sur 
l'itinéraire du Paris - Bâle, une zone industrielle pour les amateurs de manœuvres, la gare 
de Lézinnes sur Paris - Dijon, celle de Felletin dans le Massif Central, de fortes rampes du 
cóté Saint-Loup-sur-Seméne... Et méme une exploitation de bois en... Argentine! 

Plus récemment - c'était en 2006 - sortait "Mon premier réseau”, un guide pour ceux - 
souvent débutants - qui ont toujours peur de se lancer, qui n'osent pas, qu'il faut prendre 
par la main et guider jusqu’à la ligne d'arrivée... 

2008 enfin. Nous y voici, le bilan est presque terminé. Presque parce qu'il faut quand 


méme y ajouter l'ouvrage que vous avez entre les mains. De celui-ci je ne dirai rien car je 


préfére que vous le découvriez vous-méme. Et je serais vraiment trés surpris qu'il ne vous 


Couverture: Photo: Denis Fournier Le Ray 
Dessins: Yann Baude & François Fontana 
Conception graphique: Jean-Yves Mahéas 


plaise pas... 


Jean-Paul Quatresous 
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Sembadel: 


une gare, un réseau 


Dessins: FRANÇOIS FONTANA & AURÉLIEN PRÉVOT 


n pourrait croire que les ingénieurs 
O du PLM, concepteurs de cette gare, 

ont pensé aux modélistes qui, bien 
plus tard, souhaiteraient la reproduire en mi- 
niature. Sembadel, la plus haute gare de bi- 
furcation du PLM, est en effet un mets de 
choix pour nous amateurs de trains minia- 
tures. Car, comme vous allez le découvrir, 
elle peut même, à elle seule, devenir un vé- 
ritable réseau! 
Avant qu'il perde progressivement ses voies 
et ses équipements, avant qu'il devienne 
un triste PAG (point d'arrét non géré), bien 
avant que son service voyageurs passe à la 
route, cet établissement est véritablement 
une gare hors normes. Implantées dans le 
département de la Haute-Loire, sur un pla- 
teau à presque 1 100 m d'altitude, dans un 
décor austère au faite de la ligne Vichy-Dar- 
Sac, ses vastes installations donnent, dés le 
début du xx siècle, naissance à une petite 
localité construite de toutes piéces, dans la- 
quelle s'implantent trés vite de nombreuses 


Texte & photos (sauf mention contraire) : 
JEAN-PAUL QUATRESOUS 


entreprises principalement liées à l'industrie 
du bois ainsi que divers commerces. Semba- 
del-Gare est né, extirpant du méme coup de 
l'anonymat le nom du bourg situé non loin de 
là, qui vient de lui donner une identité. Plutót 
fiéres, à l'époque, les communes reculées 
pouvant se targuer de posséder une gare! 


Une étoile à trois branches 


En examinant le plan, on constate d'emblée 
la situation ferroviaire privilégiée de Sem- 
badel qui, dés son ouverture le 15 septem- 
bre 1902, se trouve au carrefour de trois di- 
rections. De l'ouest arrive la voie venant de 
Saint-Germain-des-Fossés, via Vichy, Pont- 
de-Dore, Ambert, Arlanc... tandis que de l'est 
arrivent deux lignes: celle venant du Puy-en- 
Velay, via Darsac... et celle venant de Saint- 
Étienne, via Bonson, Craponne-sur-Arzon... 
Notez que jusqu'à 1920, il est question de 
doter l'étoile de Sembadel d'une quatrième 
branche vers Aurillac via Arvant et Massiac. 
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1 - Fin d'été 1957 à Sembadel. Sous la 
ramure rouge d'un sorbier, un gamin 
d'à peine six ans regarde, avec un mé- 
lange confus de crainte et d'attirance, 
une vapeur à quai. Plus tard, c'est 
promis, il sera modéliste ferroviaire! 


Ce projet fera long feu, mais il n'est toutefois 
pas impossible de concrétiser en modélisme 
ce que l'histoire n'a pas retenu et faire ainsi 
de Sembadel une super-étoile ferroviaire. 


Vous avez dit 
"gare hors normes" ? 


Établie sur un terrain plat facile à aménager, 
Sembadel compte dans sa jeunesse tout ce 
qu'une gare peut souhaiter en matiére d'ins- 
tallations. Pour le modéliste, un réseau en- 
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2-Autout début du xX' siècle, la gare de Sembadel est encore 3 - Méme époque, mais vue en direction de Vichy cette fois. Au fond, 


toute neuve. À droite, le dépót des machines. Au fond, on aperçoit la scierie Clavelloux embranchée au rail. À droite, 
les voies se séparent, rejoignant respectivement Bonson la buvette, dont les gérants posent eux aussi pour la photo. À cette 
et Darsac. Remarquez le ballast recouvrant les traverses. époque, pas moins de quatre-vingts cheminots résident à Sembadel. 
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l'SEKBADELIB 


4 - Le bátiment voyageurs vers 
le milieu des années cinquante. 
C'est un type cinq portes PLM 
auquel on a ajouté un étage. 


5 - Carte de situation 
“L'étoile de Sembadel". 
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tier dans une gare, comme vous allez le voir! 
Petite visite guidée. 

* À tout seigneur, tout honneur, approchons- 
nous d'abord du bátiment voyageurs (BV) à 
cinq portes, conforme au stéréotype PLM, 
mais rehaussé d’un deuxième étage (loge- 
ment des intérimaires oblige) d’où sa toiture 
hérissée de chiens-assis. Un tel bâtiment en 
HO peut être obtenu, si l'on est bon brico- 
leur, à partir du BV type cinq portes dit “St 
Julien” de Faller. 

* À côté du BV, côté ouest, on trouve - grand 
classique - un édicule d'aisance entiére- 
ment couvert, tandis que, cóté est, se dres- 
sent successivement: la buvette (que l'on 
peut évoquer en HO à partir d'une maison 
de garde-barriére), la lampisterie/dortoir (qui 
sert aussi à la préparation des bouillottes) et, 
plus loin, la grande maison servant de loge- 
ment au Chef de Réserve. 

* Devant le BV, quatre voies en courbe à quai 
central de 120 m doté d'une marquise (en HO, 
le modèle Faller convient parfaitement) avec, 
sur le troisiéme quai, un petit abri flanqué de 
deux bureaux qu'en HO, on peut reproduire 
sans hésiter, à partir de l'abri "St Julien" de 
Faller. Derriére cet abri, protégé par une pa- 
lissade, un faisceau de relais à trois voies 
(une voie pour chacune des trois directions 
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LE 27777 a 2 se, 
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desservies) et une quatrième voie 
affectée à la circulation des ma- 
chines. En modélisme, de belles 
séances de jeu en perspective, 
n'est-ce pas? 

e Dans le prolongement du quai 
central, à l'est, un poste Vignier 
à quatorze leviers (Poste 1), pe- 
tit édifice en briques non cré- 
pies sur armature métallique, à 
l'abri duquel un agent assure la 
manœuvre des carrés protégeant 
les aiguilles de bifurcation. 

* Entre la lampisterie et le loge- 
ment du Chef de Réserve, on 
trouve un chariot de gare des- 
servant un parc de quatre voies 
permettant de stocker quatorze 
voitures. Fierté des cheminots 
d'alors, car il fait ressembler 
Sembadel à une grande gare, 
ce dispositif disparaitra toute- 
fois de bonne heure. Idem pour 
les petites plaques tournantes 
pour wagons situées dans les 
débords marchandises. 

* Les débords marchandises, 
parlons-en justement. Situés 
côté ouest, ils sont particulière- 
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ment vastes et comprennent une 

halle avec quai bas, une grue de manu- 
tention, une bascule, ainsi qu’un immense 
quai haut dit “quai aux grands bois”. En 
face se trouvent le poste 2 (poste Vignier 
identique au précédent, mais à huit le- 
viers), puis la scierie Clavelloux, installée 
là en 1902 et qui, dès 1904, est reliée au 
rail par un embranchement particulier (EP). 
Sur un réseau miniature, une telle installa- 
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tion ajoute de passionnantes possibilités 
de manœuvres. 

* Maintenant, approchons-nous du dépôt. 
Cette annexe traction dépendant du dépôt 
de Langeac est petite, mais complète! Pièce 
maîtresse : la rotonde, de construction tradi- 
tionnelle style vieux PLM avec toiture à deux 
pans, verrières formant lanterneaux et hau- 
tes cheminées d'évacuation en façade. Elle 
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-série 


Hors 


6 - Plan de la gare. 


7 - Encore vers le milieu des années 
cinquante, la gare posséde encore 
l'intégralité de ses voies, mais déjà 
plus le poste 2 (ni les plaques à wagon 
et le parc à voitures bien évidemment). 
L'activité du quai aux grands bois est 
encore importante. À gauche, l'EP 
Clavelloux. En bas à gauche, dans 
l'ombre, la silhouette d'une 242 TC, 
garée prés du quai à combustible. 


est dotée de neuf voies sur fosses desser- 
vies par un pont tournant de 17 m (on peut 
utiliser le pont Frateschi présenté dans LR 
710 de septembre 2006) et protégées des 
rigueurs de l'hiver par des rideaux roulants 
métalliques. Une annexe double (compre- 
nant le bureau du Chef de Réserve, un réfec- 
toire et des dortoirs) est accolée au pignon 
côté BV, tandis que le pignon opposé reçoit 
l'abri de la brigade ainsi qu'un petit atelier. 
Un tel ensemble n'existe pas en miniature 
dans le commerce; toutefois, une rotonde 


de ce type ne devrait pas étre trop difficile à 
construire en HO... 

Prés du pont tournant, un petit local à sable 
adossé àun quai à combustible bordé d'une 
voie en impasse pour le stationnement des 
wagons de charbon. Ici, on a toujours appro- 
visionné les machines à la force des bras (et 
du dos), à l'aide de couffins en osier. Tout à 
côté, une fosse à piquer et une grue hydrau- 
lique. Cet ensemble plein de charme est trés 
facile à reproduire en modélisme. Remarquez 
que deux autres grues avec fosse à piquer 
sont installées sur les voies de Vichy et de 
Bonson/Darsac permettant de "refaire" le feu 
sans avoir à dételer la locomotive. Semba- 
del ne posséde pas de cháteau d'eau visi- 
ble, car celui-ci est en fait une construction 
semi-enterrée dans la butte boisée au nord. 
Notez encore qu'au-delà de la rotonde, cóté 
est, une voie en impasse sert à garer un wa- 
gon soc pour le déneigement hivernal. 

e Enfin, encadrant les emprises que nous 
venons de visiter, deux PN: l'un à l'ouest 
sur la ligne de Vichy, l'autre à l'est sur la li- 
gne de Bonson. Une gare hors normes, je 
vous dis! 
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Grandeur, décadence... 


Sembadel conserve en gros sa physionomie 
jusque vers le milieu des années cinquante, 
période qui coincide avec l'arrivée des pre- 
miers diesels (BB 63000) vers la fin de 1957 
et l'éviction des dernières 242 TC. Amputées 
de bonne heure, comme nous l'avons vu, 
de leur chariot et de leurs plaques, les ins- 
tallations sont éclaircies vers 1955: dépose 
de deux des quatre voies à quai, réduction 
du faisceau et des installations de l'annexe 
traction, simplification de la bifurcation, sup- 
pression du poste 2... Car peu à peu le tra- 
fic s'amenuise: le transport des voyageurs 
passe à la route vers les années 70 et celui 
des marchandises suit le máme chemin au 
début des années 90. Entre-temps, la mar- 
quise du quai central est démolie, la rotonde 
devient un dépót de grains... Classique! 


Puis le renouveau! 


Fort heureusement, un jour, le renouveau fi- 
nit par pointer son nez. Et tant mieux, en- 
core une fois, pour les modélistes qui choi- 
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siront d'évoquer Sembadel. “Bonne pioche” 
comme on dit, car alors ils pourront y faire 
circuler, tout à fait conformément à la réalité, 
des matériels non prévus par l'histoire ferro- 
viaire du lieu. Voyons cela. 

C'est d'abord l'association AGRIVAP qui, im- 
plantée à Ambert, s'intéresse au rail, achéte 
divers matériels pour créer d'abord un train 
touristique. Sembadel voit alors, pour la pre- 
mière fois, un autorail Panoramique X4200 
évoluer sur ce qui reste de ses voies. AGRI- 
VAP crée ensuite un service marchandises 
et y affecte, notamment, une CC 65000. Elle 
aussi fréquente Sembadel! On pourrait aussi 
imaginer qu'AGRIVAP sauve ces emprises 
(ce que ses animateurs auraient d'ailleurs 
aimé faire si l'association n'était née trop 


tard), les utilise, y gare son matériel, faisant 
du méme coup de Sembadel une splen- 
dide gare musée. C'est sans doute aussi 
ce qu'aurait aimé faire le c.f. du Haut-Forez 
(CFHF), association qui exploite ce qu'il reste 
de la branche de Bonson: la section Estiva- 
reille - Sembadel. Parmi les matériels qu'elle 
a préservés : un X 2400 et une rame RGP bi- 
moteur en livrée verte d'origine. Une RGP à 
Sembadel? Dans la réalité, cela est désor- 
mais possible. En modélisme aussi! 


Un matériel moteur varié 


Véritable carrefour, Sembadel voit, au fil du 
temps, passer des engins trés divers, ba- 
sés à Saint-Germain-des-Fossés, Nevers, 


Sur cette double page : | 
8 - 19 juillet 1957 : le dépôt connaît 
encore un peu d'activité. La 242 TC 14 
s'est immobilisée sur la première 

voie de la rotonde, masquant en partie 
une 230 A détachée par Langeac. 

(Photo Jean Jouvenel) 


9 - Pendant que la machine se repose, 
l'équipe s'en va déjeuner à "l'Hótel 
Moderne". Remarquez que les voies 
ont déjà été éclaircies. 

(Photo Jean Jouvenel) 


10 - Fin des années cinquante. Au 
fond les lignes de Darsac et de Bonson. 
Devant la rotonde, notez le petit local 
à sable adossé au quai à combustible 
(ce dernier a malencontreusement 

été colorisé en rouge brique) et le 
couplage d'X 33 000 (resté en noir 

et blanc). À gauche, un char à bœufs 
lourdement chargé de grumes se dirige 
vers les débords marchandises. 


11 - Même époque, mais avec de 

vraies couleurs cette fois ! Le couplage 
d'autorails Berliet de Roanne est bien 
là. Au premier plan, la voie d'entrée au 
dépót avec sa grue à eau et sa fosse à 
piquer visiblement toujours utilisée. 


Clermont-Ferrand, Saint-Etienne, le Puy- 
en-Velay et, bien entendu, Langeac, dont 
dépend son dépôt. Au début du xx siècle, 
ce sont essentiellement des 030 Bourbon- 
nais (futures 3A et 3B) et des 040 (futures 4A) 
qui fréquentent Sembadel. À dater de 1907, 
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12-La transposition. 


13 - Il est bientót neuf heures trente 
en ce dimanche 2 aoüt 1908. Le chef de 
gare, sa famille et ses collaborateurs 
les plus proches vous adressent 

leurs "bons baisers de Sembadel"! 


ces machines sont dotées du frein à air. Plus 
tard, arrivent les 3200 (futures 230 D), ainsi 
que les 3400 (futures 230 A) dont la porte de 
boite à fumée masquée par un coupe-vent 
confére un certain prestige aux trains qu'el- 
les remorquent, méme si ces derniers ne le 
méritent pas vraiment. À noter que durant 
de longues années, c'est une 230 A pour- 
vue d'une étrave qui assure le déneigement. 
C'est aussi une machine de ce type qui as- 
sure la réserve; en juillet 1957, on peut en- 
core en voir une garée sous la rotonde. En 
1925, la reléve des Bourbonnais au service 
marchandises est assurée par des 040 (sé- 
rie 4 C, ex-4500). On peut aussi parfois voir 
des 4 E (G8 1) pour les renforts cóté Langeac. 
Vers le milieu des années trente, des 140 A 
de Saint-Étienne (futures 140 J SNCF) fré- 
quentent Sembadel. Enfin, exceptionnelle- 
ment, on peut voir aussi une représentante 
des célèbres 240 A. 

Après la création de la SNCF, arrivent les 
Micheline type 21 et type 23. Une Miche- 
line type 23 à Sembadel: un beau specta- 
cle, non? Aprés guerre, les 242 TC viennent 
épauler les dernières 230 A, tandis que les 
autorails Berliet X 33000 fréquentent la ligne 
venant de Bonson et les Renault VH (X 2000) 
les deux autres sections, sonnant tous deux 
le glas des rames voyageurs tractées. Fin 
1957, les BB 63000 évincent la vapeur et les 
X 3800 arrivent. Dans les derniéres années 
d'exploitation, on peut voir des X 2800, X 
4300, des BB 66 000, des BB 71 000... Puis, 
aprés quelques années de silence, vient le 
régne des engins d'AGRIVAP et du c.f. du 
Haut Forez. 


Coup d’œil aux marchandises 
transportées 


S'intercalant entre les rames purement voya- 
geurs, les petits convois de marchandises et 
les trains mixtes marchandises-voyageurs 
sont ici choses courantes. Jusqu'aux années 


Bibliographie 


* Trains oubliés vol. 2, Le PLM 
(Éditions du Cabri) 

- Histoire du rail en Livradois-Forez 
(Éditions La Régordane) 


cinquante, le train achemine toutes sortes de 
produits. Le bois et ses dérivés sont évidem- 
ment en téte de liste: grumes, bois de char- 
pente, bois de mine créosoté, etc. On trans- 
porte aussi du charbon, des matériaux de 
construction, de l'eau minérale (Saint-Yorre, 
Vichy, Saint-Galmier... ne sont pas trés loin). 
On voit passer des wagons chargés de ma- 
tériels et produits agricoles, d'animaux, de 
vieux papier pour la cartonnerie de Giroux... 
Aprés la deuxiéme guerre mondiale, s'ajou- 
tent des wagons de produits chimiques et 
des convois de charbon à destination de 
l'usine pharmaceutique de Vertolaye... 


A vous de jouer maintenant! 


Vous disposez de beaucoup de place? 
Alors, veinard, reproduisez Sembadel en- 
tièrement! Dans ce cas, deux options s'of- 
frent à vous: 

* Vous aimez le vieux chemin de fer? Choi- 
Sissez sans hésiter la configuration originelle 


avec parc à voitures et petites plaques tour- 
nantes. 

* Vous préférez le train un peu plus mo- 
derne? Dans ce cas, optez pour la gare telle 
qu'elle se présentait encore au début des an- 
nées cinquante, c'est-à-dire avec toutes ses 
voies. Là, moyennant une petite entorse à 
la réalité - mais c'est vous le maitre! - faites 
sans sourciller se cótoyer les locomotives à 
vapeur et les premiers diesels. Ajoutez à cela 
une pincée d'autorails et vous serez alors le 
modéliste le plus heureux du monde! 

Si vous ne disposez pas d'assez de place, 
ce qui est malheureusement probable, rien 
n'est pour autant perdu, ne vous découragez 
pas, suivez François Fontana qui, spéciale- 
ment pour vous, a imaginé une transposition. 
Adaptez-la à vos besoins, à vos goüts. Modi- 
fiez-la, inventez d'autres possibilités... Cons- 
truisez-la patiemment, exploitez-la, photogra- 
phiez-la... Et puis, envoyez-nous une belle 
vue du genre “Bons baisers de Sembadel”, 
ce sera notre plus belle récompense! E 


Le matériel moteur de Sembadel en HO 


* PLM 3A Bourbonnais: Rivarossi 
(marché de l'occasion) 

+ PLM 4A: Métropolitan (années 70) 

e PLM 4E (G8-1) : à obtenir sur base Fleis- 

chmann, Trix 

+ PLM 3200 (230 D): non reproduite 

+ PLM 3400 (230 A) : Loco Diffusion 

* PLM 140A (SNCF 140 J): Loco Diffusion, 
Mécanic Trains 

* SNCF 242 TC: Loco Diffusion 

+ Micheline type 21: Loco Set Loisirs 

+ Micheline type 23: non reproduite 

* Berliet X 33 000: RPI/Sesam rail 
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* X 2000: Loco Set Loisirs 

* X 3800: Jouef, Mistral, L.S.Models 
* X 2800: Roco 

+ X 4200: en projet chez Brassline 

* X 2400: à sortir chez Electrotren 

+ X 4300: en projet chez L.S.Models 
+ RGP bimoteur : non reproduit 

+ CC 65000: en projet chez Mistral 

* BB 63500: Roco. Bientôt chez Piko 
* BB 66000: Piko, Jouef 

+ BB 71000: Alexander Models 


Liste dressée par Yann Baude 
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Sembadel 
1982, 
silence, 
on 
ferme! 


Sembadel vers 1982, la 
gare est devenue un PAG. 
Néanmoins les photos 
qui suivent sont inté- 
ressantes et constituent 
pour le modéliste une 
source de documentation 
complémentaire. C'est 
pourquoi nous vous les 
offrons avec plaisir! 
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14&15-LeBVa 
peu changé av fil 
du temps. Les pla- 
ques “Sembadel” 
ont été déposées 
et préservées. 


16 - La buvette et 
la lampisterie sont 
toujours debout. 


17 - Labri de quai en- 
cadré par ses deux pe- 
tits bureaux. Celui de 
droite était autrefois 
occupé par l'Inspec- 
teur d'Exploitation. 


18 - Dans le meilleur 
des cas, on les appe- 
lait les “cabinets”. 


19 - Une halle mar- 
chandises en "dur". 


20 - La grue de ma- 
nutention. Charge 
maximale : 6 tonnes. 


21 - La rotonde a per- 
du son quai à combus- 
tible, ses lanterneaux 
et ses cheminées. 


22 - Sur la fa- 
cade arrière, deux 
baies par voie. 


23 - Près de la roton- 
de, sur le tiroir joux- 
tant la voie de Darsac: 
le chasse-neige est, 
lui, fidèle au poste. 
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Une gare en HO 


(ou en 0) 


Texte & dessins : YANN BAUDE 


viner ce dont il s'agit. ll est question de 

construire un petit réseau HO aux larges 
possibilités d'exploitation, qui doit s'intégrer 
au mieux dans l'espace familial. 
Pour établir ce plan, il a été décidé un cahier 
des charges trés strict, voire draconien! Dans 
un but d'économie et pour pouvoir l'intégrer 
trés facilement dans l'une des piéces d'un 
appartement, le réseau doit pouvoir étre logé 
en étagére dans un coin. De fait, gráce à une 
courbe serrée de 45 cm de rayon, l'espace 
nécessaire est trés réduit et il sera possible 
de “caser” le minimum vital à une exploita- 
tion ludique. Dans notre gare en cul-de-sac, 
nous pourrons accueillir une rame, un tiroir 
permettra à la machine de refouler pour ga- 
gner l'annexe traction ou venir se remettre 
en téte pour un nouveau départ. Deux voies 
supplémentaires occasionneront quelques 
manceuvres, l'une desservant la cour mar- 
chandises, l'autre un embranchement par- 
ticulier qui approvisionnera une petite usine 
dont l'activité reste à trouver! 


I; nom de la gare laisse facilement de- 
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Concrétement 


Aucun relief négatif n'est à prévoir, le ré- 
seau peut être bâti sur un plateau simple 
de 30 cm de large et 200 cm de long. On 
façonnera les quelques talus en taillant par 
exemple des blocs de polystyréne expansé 
que l'on recouvrera de bande plátrée. Dans 
un souci d'économie d'espace et de tréso- 
rerie, seules 5 aiguilles simples (deux à gau- 
che ettrois à droite) sont requises, toutes de 
610 mm de rayon, choisies dans la gamme 
Peco code 75. La voie d'évitement laisse 
un espace entre garages francs (espace li- 
bre n'engageant pas le gabarit) de 60 cm de 
long, ce qui permet d'accueillir une rame de 
deux voitures modernes ou jusqu'à 4 voitu- 
res anciennes à essieux. Le tiroir de 22 cm 
est suffisant pour qu'une petite machine dé- 
gage l'aiguille qui lui permettra de refouler 
vers l'annexe traction ou vers une nouvelle 
remise en téte. Les deux autres voies en im- 
passe sont taillées pour le garage de 3 ou 4 
wagons à essieux. 


1- Cette photographie de Montbrison, 
sous préfecture de la Loire, illustre 
bien ce projet évoquant un établis- 
sement de moyenne importance. 


(Photo X., collection François Fontana) 


Un décor rural 


Qui dit petite gare, dit petits bátiments. Le 
bátiment voyageurs (B.V.) à deux portes 
vendu par Faller sous le nom de Saint Martin 
(voir LR 724) s'impose, la halle associée con- 
venant elle aussi parfaitement. La remise à 
machine MKD, bien connue, n'est pas moins 
idéale pour ce type de petit réseau. Enfin, de 
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SUuoisua)xa 
no essi[no?) 


manière à justifier la manoeuvre de quelques 
wagons, on hésitera entre un silo à céréales, 
par exemple le silo américain Cornerstone, 
ou un entrepót tiré du catalogue Kibri. 


Des extensions 


Flanquée d'une simple coulisse, les possibi- 
lités de jeu offertes par notre gare sont déjà 
nombreuses. Elle devra, dans l'idéal, per- 
mettre la remise en téte d'une machine et le 
stockage de quelques rames. Une coulisse 

à plateau coulissant permet de faire l'écono- 
= mie d'appareils de voie, 


une 
économie 
d'espace et d'euros! 


Un parc réduit 


À titre d'exemple, imaginons notre gare à 
une époque pas trop reculée, les années 
soixante. Un autorail Picasso (L.S.Models 
ou Mistral) assure la plupart des services, 
tandis que la traction des rames est con- 
fiée à une machine à vapeur, par exemple 
la 140 C Liliput. Quelques voitures “3 pat- 
tes" permettent de former des rames, lors- 
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Pourquoi pas en 0? 


Notre plan est parfaitement transpo- 
sable au 1/43,5. À cette échelle, il fau- 
dra tout de même compter au moins 
350 cm de longueur, en comprimant 
certaines cotes. Nous utiliserons alors 
exclusivement un matériel très court, 
le seul pouvant franchir la courbe ser- 
rée: un locotracteur, un court autorail à 
deux essieux, quelques wagons anciens 
et voitures à plates-formes d'extrémité, 
eten route! 


que l'affluence de fin de semaine l'exige. Une 
dizaine de wagons suffiront à emporter le tra- 
fic, qu'on imagine composé de produits de 
l'agriculture locale: céréales, engrais, machi- 
nes agricoles... Enfilons la tenue du chef de 
gare, l'exploitation peut débuter! E 
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Une gare pour 
un réseau évolutif en HO 


e | ne s'agit pas ici à proprement parler d'un 
| projet de réseau complet, mais bien plu- 
= tôt d'une piste à explorer. Nous avons en 
effet choisi de ne vous proposer qu'un plan 
de gare, laissant la liberté à chacun d'en ima- 
giner l'intégration. 
La gare est petite, mais posséde les prin- 
cipaux attributs d'installations plus vastes 
et il sera du reste possible de l'exploiter de 
maniére autonome, en lui ajoutant simple- 
ment une coulisse à l'extrémité gauche. Sur 
une surface particuliérement réduite de 40 
x 200 cm pour le HO (400 x 80 pour le 0, en- 
viron 120 x 25 pour le N), nous avons tracé 
un plan trés compact. La voie principale est 
longée par une voie d'évitement, qui permet- 
tra les remises en téte ou les croisements, 
comme on le verra plus loin. Deux voies en 
impasse sont implantées dans la gare mar- 
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Texte & illustrations: YANN BAUDE 


chandises, tandis qu'une troisiéme voie en 
impasse sera affectée à une annexe traction 
ou la desserte d'un embranchement indus- 
triel, selon l'implantation choisie pour la gare. 
Justement, comment intégrer notre petit éta- 
blissement au sein d'un réseau? 


L'extension vers la coulisse et éventuelle- 
ment des sections intermédiaires de pleine 
ligne est disposée sur la gauche, un passage 
supérieur permettant de cacher la transition. 
À l'autre extrémité de la gare, cóté droit, un 
heurtoir consacre la vocation de tiroir de la 
petite section de voie qui permet ainsi à une 
machine de refouler vers l'annexe traction 
ou venir longer sa rame avant sa remise en 
téte. 
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1- Craponne-sur-Arzon, belle 
ambiance rurale dans cette petite 
gare de la Haute Loire. 


Notre gare peut facilement étre intégrée au 
sein d'un réseau bouclé. Il est possible d'y 
voir se croiser des trains gráce à la voie d'évi- 
tement. Le schéma général d'implantation 
nous montre le tracé en boucle et met en 
évidence l'opportunité de créer par exemple 
une deuxiéme gare. Les courbes situées de 
part et d'autre déterminent l'encombrement 
total du réseau, et il semble illusoire d'espé- 
rer le caser dans un rectangle de moins de 
320 x 120 cm (en tablant sur un rayon mini- 
mum de 50 cm environ). 


| 
dimensions : 40 x 200 cm 


coulisse ou extensions en étagère 


Disposition 1 : Point à point 


extension décorée ou non 


(Transposition possible 
en 0 et N) 


Une construction conseillée 
aux débutants 


La construction de ce réseau est parfaite- 
ment envisageable pour qui souhaite bátir 
son premier réseau. Pour la plaque de base, 
difficile en effet de faire plus simple. Un pla- 
teau de contre-plaqué collé et cloué sur des 
tasseaux (40 x 20 mm de section) de rigidi- 
fication et le tour est joué. La voie sera tirée 
des catalogues de grands fabricants, Roco 
et sa gamme Roco Line, par exemple, dont 
la géométrie nous a servi à dessiner ce plan. 
Pour le décor, imaginons une gare située en 
France, sans qu'un style trés précis soit af- 
firmé. Là encore, le BV Saint Martin et sa 
halle sont idéaux, à moins que l'on ne pré- 
fére les édifices régionaux proposés par Ré- 
gions et Compagnies sous forme de kits à 
base de piéces de carton découpées au la- 
ser (en vente aux éditions LR Presse). E 


2 - Un Picasso Jouef entre à Saint 
Sauveur, exemple parfait 
du réseau évolutif 
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La carrière de kersantite 


Texte & photos : ÉRIC FRESNÉ - Dessins : FRANÇOIS FONTANA 


Ve | ontrairement à ce que son nom exoti- 
É que pourrait laisser croire, la kersantite 
ss n'est pas l'ultime avatar de la craddo- 
nite. Elle n’a pas été inventée pour les be- 
soins de ce projet. Non, la kersantite existe 
bel et bien et vous l’avez sans doute ren- 
contrée! 

Pour parler comme mon dictionnaire de géo- 
logie, la kersantite est un lamprophyre. Je 
sens que cela cause au plus grand nom- 
bre... Pour faire simple et donc incomplet, il 
s'agit d'une roche magmatique qui se met en 
place dans des schistes sous forme de filons 
à grande profondeur. Ses principales carac- 
téristiques sont une couleur sombre due à sa 
richesse en mica noir ainsi que sa finesse de 
grain. Tout ceci en fait une pierre de taille de 
choix, utilisée méme en sculpture comme en 


1-Lefront de taille de la carriére. 
(Photo DR, collection Eric Fresné) 
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témoignent les croix et les statues de nom- 
breux calvaires du centre Bretagne. Donc, si 
entre deux galettes, vous étes venus admi- 
rer le calvaire de Pleyben, vous avez vu de 
la kersantite. Si vous étes allé voir la Statue 
de la Liberté aussi d'ailleurs: son socle en 
est constitué... 

En réalité, certaines carriéres de kersantite 
ont été équipées de voies étroites comme 
en témoignent les quelques vestiges encore 
en place. Bien entendu, il n'y a pas eu l'om- 
bre d'une locomotive dans ces exploitations. 
Pas grave, il y en aura en modélisme. Il y aura 
également un bateau car, et ca c'est vrai, les 
carriéres de kersantite sont toutes situées en 
bord de mer, au fin fond de la rade de Brest. 
Et la mer était leur principal débouché. 


Le réseau que je vous propose s'inscrit dans 
un L de 1,20 m par 1,80 m sur 40 cm de pro- 
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fondeur. Ces dimensions s'appliquent pour 
le 1/43,5, échelle choisie pour ce trajet. Pour 
des raisons de simplicité et de disponibilité, 
l'écartement prévu est de 16,5 mm, mais le 
sujet choisi pourra s'adapter à 9 ou 14 mm, 
pour peu que vous soyez bricoleurs. 

Le tracé est un classique "point à point", à 
ceci prés qu'il y a trois points. Deux terminus 
visibles et un troisiéme, caché, faisant office 
de coulisse. Cette configuration suit le che- 
minement naturel de la roche depuis l'extrac- 
tion de la pierre brute jusqu'à son expédition 
ou celle des produits finis en passant par le 
chantier de taille. 

La carriére réelle qui inspire ce projet est celle 
de Run Vras, en l'Hópital-Camfrout. Elle est 
située sur les rives de l'estuaire de la riviére 
de l'Hôpital. Le chantier de taille est même 
établi sur un remblai gagné sur le schorre 1. 
La carriére, située en arriére, est percée dans 
la colline. En modélisme, c'est la configura- 
tion idéale pour réaliser un réseau en “show- 
case", naturellement fermé à l'arriére par 
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La carriére de Kersantite. 
Projet de réseau en 016,5. 


120 x 180 cm. 
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les pentes brous- 
sailleuses. Ces pentes 
masquent la coulisse. Située au 

niveau le plus élevé (415/20 cm...) elle est 
censée figurer la carriére. La voie en part par 
une tranchée, qui débouche sur le terre-plein 
en contrebas (+12 cm). La forte rampe peut y 
interdire l'emploi d'une locomotive. Un treuil 
et un câble ajouteront de l'animation. Ils des- 
cendent les wagons un par un, la machine les 
prenant en charge sur le terre-plein. 

La voie principale s'étend en arc sur toute la 
longueur du réseau. À gauche, elle mène à 
l'atelier de taille. À droite, elle conduit à l'em- 
barcadére. Comme en réalité, il est cons- 
truit sur deux niveaux pour le rendre acces- 
sible quelle que soit la marée. La voie “marée 
haute" est située sur le terre-plein (+10 cm). 
La voie “marée basse", en Z, descend jus- 
qu'au niveau de la mer, noyée dans le pavage 
dela cale. La voie en tranchée s'embranche à 
peu prés au milieu de la voie principale. 
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2 - La locomotive de l'Ile-Grande. 
photo DR, collection Eric Fresné 
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La voie 


Le plus simple consiste à utiliser de la voie 
Peco Oe. Toutefois, cette voie code 100 re- 
présente plus la voie lourde de certains ré- 
seaux gallois que la voie légère d'une petite 
exploitation de carrière. Il est tout de même 
possible de lui óter une traverse sur deux, 
histoire de l'alléger un peu. 

Une autre solution consiste à construire soi- 
méme sa voie. Du profilé code 80 fixé sur des 
traverses en bois aura un aspect beaucoup 
plus proche de la réalité que la voie Peco. 


Le matériel roulant: 
So British! 


Ce n'est bien entendu pas une obligation, 
tout au plus une invitation. En concevant ce 
projet, j'ai cherché à utiliser des modèles re- 
lativement aisés à trouver. En matiére de voie 
étroite industrielle, la régle est aux kits. J'ai 
donc opté pour ceux, en métal blanc, pro- 
posés par l'artisan britannique Wrightlines. 
L'ensemble de son catalogue est disponi- 
ble à la vente sur son site Internet www.key- 
kits.net. Les produits sont en général bien 


conçus et simples à mettre en œuvre, même 
pour un débutant. 

Pour gérer votre carriére au 1/43,5, il vous 
faut surtout quelques wagons du Talyllyn 
Railway (réf W001 à W007). Ils sont prévus 
à l'origine pour l'ardoise galloise, mais il est 
aisé de les détourner de leur utilisation pre- 
mière. Vous les utiliserez pour le “granit” bre- 
ton. Une ou deux girafes Debelleyme servi- 
ront à évacuer les déchets de taille. 

En réalité, un seul engin de traction pourrait 
suffire, mais en modélisme il n'y a pas de mal 
à se faire du bien! Vous pouvez donc doter 
votre carriére de deux ou trois locomotives. 
Privilégiez plutót les petites unités que les 
gros machins comme la 230 T Baldwin. Cóté 
vapeur, la 020 T de Winton à chaudière verti- 
cale (Réf. W201) ou les petites Bagnall (Réf. 
W250) font parfaitement l'affaire. Si vous pré- 
férez la traction diesel, Wrightlines propose 
également plusieurs locotracteurs Ruston & 
Hornsby (réf. W254 à W257), dont quelques 
exemplaires ont réellement circulé en France. 
L'atelier Debelleyme proposait également un 
trés beau locotracteur Renault. 


3 - Une grue de carriére qui trouvera 
trés bien sa place sur le réseau Kersan- 
tite. Photo DR, collection Eric Fresné 


4 - Un voilier, une locomotive à vapeur, 
des wagonnets, une ambiance de 

rêve pour amateur de voies étroites ! 
Une 020 T Orenstein & Koppel sur 

la jetée de chargement de la carrière 
de l'Ile-Grande. Photo DR collec- 

tion Jean Pierre Vergez-Larrouy. 


Les petits détails 
qui font l'ambiance 


Pour parfaire votre ceuvre, il vous reste en- 
core un certain nombre d'éléments à met- 
tre en place. Les carriers et le matériel de 
taille existent dans la gamme Phoenix http:// 
sanddmodels.co.uk. Les personnages sont 
suffisamment passe-partout pour figurer des 
ouvriers bretons. Enfin, vous pouvez parfaire 
votre pratique du modélisme en vous lançant 
dans le modélisme naval. Un caboteur serait 
du plus bel effet à quai. = 
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Photo 1 - La 66 000 Piko en 
livrée Fret devant le BV Faller 
décrit dans LR 724 : une scène 
à reproduire sur ce réseau. 


Texte & illustrations: 
YANN BAUDE 


teurs souhaitant voir rouler leurs trains 
pendant un long laps de temps, et si- 
mulant de cette manière une longue distance 
parcourue. Malheureusement, ce type de 
tracé est souvent peu réaliste, c’est pour- 
quoi nous préférons vous proposer une so- 
lution plus attrayante, le "huit". 
Le réseau dont il est question ici est monoli- 
À : — San à; thique. C'est-à-dire qu'il est báti sur une sur- 
[tw 466109 mul. wo à face rectangulaire autour de laquelle on peut 
x évoluer. Ses dimensions n'excédent pas 100 
x 230 cm, à condition d'utiliser les rayons les 
plus serrés des gammes de voie habituelle- 
ment commercialisées (Roco Line...). Il va 
sans dire que le matériel long est banni de 
telles courbes et qu'il faudra donc plutót se 
tourner vers des wagons à essieux, remor- 
qués par des motrices diesel (BB 66000...), 
le service voyageurs relevant alors d'auto- 
rails également courts, des Picasso par 
exemple. 


L: réseau bouclé tente nombre d'ama- 
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Avantages du huit 


Un huit, c'est beau. Cette affirmation pourra 
sembler quelque peu abrupte, aussi pen- 
sons-nous devoir fournir un minimum d'ex- 
plications. Parmi les images qui exercent un 
réel attrait aux yeux de l'amateur de chemin 
de fer, une succession de courbe et contre- 
courbe vient sans doute en tête du “hit-pa- 
rade". Cette image du train serpentant dans 
la campagne, le huit la permet. En second 
lieu, nous avons tous admis qu'une boucle, 
C'est désastreux pour le réalisme. Le huit, à 
condition de masquer une partie du tracé, 
c'est beaucoup mieux, car il casse en par- 
tie l'impression que le train retourne d’où il 
vient. 


En haut, une gare 


Évidemment, sur une aussi petite surface, 
hors de question d'imaginer une grande 
gare. Celle-ci dispose tout de méme d'une 
voie d'évitement, qui, conjuguée à celle de la 
coulisse, autorise la circulation de deux trains 
en sens contraire. Une voie de débord face à 
la halle à marchandises et son tiroir associé 
peuvent justifier un trafic local de desserte 
marchandises, que l'on imagine généré par 
l'agriculture locale. 


En bas, une coulisse 


Au niveau inférieur, il semble difficile de lo- 
ger plus de deux voies paralléles. Et encore, 
il faudra avoir recours à des aiguilles enrou- 
lées, et les disposer prés des portails de tun- 
nel de maniére à bénéficier d'une longueur 
de voies suffisante pour garer un train sur 
chacune d'entre elles. Un systéme de dé- 
tection d'occupation rendra cette coulisse 
utilisable sans risque d'accident. Imaginons 
qu'un sémaphore situé à la sortie de la gare, 
de chaque cóté, ne passe au vert que lors- 
qu'une voie de la coulisse est libre. Voilà une 
signalisation qu'il s'agira de respecter! 


En antenne, un E.P. 


Vous avec sans doute remarqué sur le plan 
cette dróle de voie en impasse et en courbe 
trés serrée, qui part de la gare pour desser- 
vir une carrière. Il s'agit d'un embranchement 
particulier (E.P. dans le jargon cheminot) qui 
en réalité ne fait pas partie du domaine SNCF. 
Sur notre réseau aussi, il sera exploité de ma- 
nière distincte et permettra des circulations 
en parallèle à celles de la ligne principale. Un 
locotracteur aux couleurs vives sera chargé 
de tirer et pousser les wagons entre la car- 
rière et la gare, où ils seront repris par le train 
SNCF. E 
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230 x 100 cm 
quadrillage : 50 x 50 cm 
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Projet 6 


CNET 
$. 1t 26 


ou ailleurs. 


piéce, nous vous proposons ni plus ni 

moins que de représenter une gare de 
passage en impasse, une disposition parti- 
culiérement plaisante à exploiter. Cette gare 
d'importance modeste pourrait se situer 
dans le Jura, à moins que vous ne la préfé- 
riez dans une autre campagne francaise. 


D ans l'espace raisonnable d'une petite 


Les dimensions 
en quelques mots 


Le plan est dessiné pour l'échelle HO. En 
optant pour celle-ci, il est possible d'inté- 
grer notre réseau dans un espace de 350 
x 220 cm environ. Une étagére est posée 
autour de la piéce, à une hauteur favorisant 
une observation réaliste du paysage, c'est- 
à-dire au moins 130 cm. Tout en courbes, le 
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Texte & plan: YANN BAUDE 


plan de voie décrit une grande boucle, de la 
coulisse au heurtoir d'extrémité de la gare. 
Les rayons de courbe pour la pleine ligne et 
en gare ne descendent pas sous 120 cm. 
Cette cote offre une vision réaliste des trains. 
Pour gagner la coulisse, le rayon descend 
à 60 cm, mais la voie est masquée par son 
passage en tunnel. Dans un souci de gain de 
place, toutes les aiguilles sont relativement 
courtes, par exemple de 610 mm de rayon, 
choisies dans la gamme Peco. 


Le décor: la ville 
et la montagne 


Le plan le montre clairement, sur la gauche, 
derrière la gare, se trouve la ville imaginée, tan- 
dis qu'à droite, la ligne s'inscrit dans un pay- 
sage verdoyant. Contre le mur de gauche, il 


sera intéressant de suggérer l'étendue de la 
ville, en disposant par exemple des facades 
de bâtiments pour créer l'illusion. À l'opposé, 
des collines seront dessinées, en partie mas- 
quées par la lisiére de la forét étendue sur les 
reliefs. C'est en fagonnant le décor que le style 
régional du réseau va s'affirmer. Si l'on choi- 
sit, comme nous l'avons suggéré dans le ti- 
tre, les monts jurassiens, rappelons-nous que 
nous sommes en plein dans un territoire où 
l'architecture PLM domine. Les bátiments en 
carton découpé au laser Régions et Compa- 
gnies conviendront, à moins que vous ne pré- 
fériez les productions en pierre synthétique Ar- 
chitecture de France ou PN. Sud Modélisme. 
Le viaduc sera l'un des points de mire de no- 
tre réseau. Une construction intégrale est dans 
ce cas à envisager, par exemple en suivant les 
conseils de Guillaume Bellengé (LR 725). 


Hors-série Loco-Revue “20 projets de réseaux” 


dimensions : 220 X 350 cm 


Coulisse 


1 - Vue d'ensemble des quatre viaducs. 
(Coll. Francois Fontana) 


2 - La ligne Andelot - Saint Claude 
offre de multiples et belles sources 
d'inspiration pour le modéliste. Sur 
cette photo de Lucien Maurice Vilain 
prise en 1946, on voit une 240 A 
venant de Saint Claude et arrivant 

à Morez en téte d'un court marchan- 
dises-voyageurs. Le train est composé 
d'une voiture ex-prussienne Armistice, 
d'une voiture PLM, d'un fourgon Dp 
PLM, de quatre ou cinq wagons 

et d'un fourgon M. 


La coulisse: pourquoi pas 
sur deux niveaux? 


En posant la section de pleine ligne en légère 
rampe, et en imprimant à la section cachée 
une déclivité similaire mais inverse, on peut 
envisager de créer non pas une, mais deux 
coulisses superposées. L'accroissement des 
possibilités de stockage sera le bienvenu, tout 
comme le plaisir de bénéficier de deux direc- 
tions fictives distinctes pour nos trains. Cette 
coulisse jouera, comme toutes les coulisses, 
un róle essentiel. Ici on formera puis expé- 
diera des trains, on en recevra d'autres... 


L'exploitation 


Pour desservir notre gare, quelle que soit 
l'époque choisie, trois types de circulations 
seront mis en route. L'autorail assurera le 
plus clair du service voyageurs: ABJ 1 en 
livrée PLM ou SNCF (Electrotren), Picasso 
(Mistral, L.S.M), X 73500 (Jouef), c'est se- 
lon l'époque de notre choix. À cela, ajou- 
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tons deux types de rames: les voyageurs et 
les marchandises. BB 66 000 (Jouef, Piko) 
et 67 400 (Jouef, Piko) sont les bienvenues, 
à moins que l'on opte pour une vapeur, mais 
le choix est réduit: à défaut de machines 
PLM, proposées seulement en fabrication 
artisanale, la 140 C Liliput sera à son aise, 
bien que ce type de machine n'ait jamais 
gravi les rampes jurassiennes. = 
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dans une petite piéce 


aux modélistes tentés par l'expérience) 

de l'échelle On30, c'est-à-dire la voie 
étroite de 16,5 mm à l'échelle 1/48 (le “zéro” 
américain). Ceux-ci sont en effet de plus 
en plus nombreux outre-Atlantique et leur 
nombre croit sensiblement de la même 
maniére en Europe, encouragés par la 
production de trés beaux et économiques 
modèles Bachmann. Le plan pourra bien 


C e plan s'adresse aux pratiquants (ou 
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Texte & illustrations: YANN BAUDE 


entendu étre adapté à d'autres échelles, en 
particulier le 00e (1/76, voie de 9 mm), et 
l'idée générale pourra méme étre reprise 
pour créer un réseau montagneux en HO ou 
encore en N à voie normale. 


Un tracé tourmenté 


Dans une piéce de 250 x 300 cm environ, j'ai 
placé un réseau sur un plateau découpé à 


“l'américaine”. Il décrit une sorte d'U autour 
du dégagement d'accés. Sur cette base est 
établi un tracé en boucle assez simple: Une 
gare est située au niveau le plus bas (niveau 
0 sur le plan), au bord de la mer. Un train qui 
en partirait sur la droite attaquerait sans tar- 
der une forte rampe d'environ 8 96 en courbe 
serrée de 50 cm de rayon. Aucune crainte 
à avoir face à un tel profil, une Shay Bach- 
mann s'en acquitte sans probléme! La voie 
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1-La Shay Bachmann, comme ses 
“sœurs” Climax ou Porter, sera à son 
aise sur ce type de réseau. Cette photo 
est tirée du numéro 46 de Voie Libre, 
dans lequel est décrit le trés beau 
réseau en On 30 de Christian Pick. 


2 - Au Perou, l'Oroya Railway atteint 
des sommets ! Ceux qui n'aiment pas 
reproduire les arbres sont à la fête! 
(Collection François Fontana) 


coupe quelques “creeks”, s'engouffre dans 

une poignée de souterrains, dessert deux 

embranchements et, toujours en rampe, at- 
teint le tunnel de faite avant de plonger dans 

la descente et, par le biais d'une rampe héli- 
coidale, regagner son point de départ. 


Le matériel court privilégié 


Il est clair que vu le profil de la ligne, une 

machine de type Shay ou Climax sera plus 

à l'aise qu'une grosse 140 à tender séparé. 
Notre réseau sera le royaume de la bidouille 

et pour entourer cette machine, sortons notre 

outillage et de bonnes sources d'inspiration, 
notre collection de Voie Libre par exemple. 
En s'inspirant trés librement de la réalité, lâ- 
chons-nous et créons une “Galloping Goose" 
à notre sauce, un autorail né de l'assemblage 

d'une caisse d'autocar sur un châssis HO qui 

permettra aux ouvriers de la mine de rega- 
gner chaque soir les bouges du port! Fabri- 
quons de petits wagons à bennes basculan- 
tes, qui dévaleront la rampe, chargés de je 

ne sais quel matériau improbable, derrière 

une Porter bringuebalante. Transformons un 

chássis HO de récupération en une interlope 

draisine! 


Une construction simple 


dimensions|: 250 x 300 cm 
quadrillage : 100 x 100 cm 


Pour construire ce réseau, commengons par 
tracer les plates-formes sur du contrepla- 
qué d'environ 8 mm d'épaisseur. Aprés dé- 
coupe, ces coupons de bois seront collés sur 
autant de chandelles en tasseaux que né- 
cessaire pour façonner les rampes. La voie 
sera alors posée, voie Peco en 0 16,5 ou, 
pourquoi pas, rails maintenus sur des tra- 
verses en vrai bois par des “spikes”. Le re- 
lief sera alors façonné à l’aide de grillage fin, 
puis recouvert d’une texture imitant la ro- 
che. Pour les bâtiments du port, des fabri- 
cants américains seront convoqués, Banta 
Modelworks par exemple. 

I| ne restera qu'à trouver un nom au réseau 
que nous venons de créer, quelque part sur 
les rives du Pacifique, dans le nord de la Ca- 
lifornie... In 
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Projet 8 


» 


15 CHAMPIGNY - Le Gare, 


"La guinguette a fermé ses volets..." 


En mémoire de Jean Bazot, amoureux de la ligne de Vincennes 


Texte & illustrations: AURÉLIEN PRÉVOT - Dessins: FRANÇOIS FONTANA & AURÉLIEN PRÉVOT 


de l'Est la ligne de Paris -La Varenne. 
C'est le début d'un formidable déve- 
loppement lié au chemin de fer qui s'amorce; 
la population de la ville est multipliée par vingt 


E n 1853, l'État concéde à la Compagnie 


1-La gare de Champigny (située à Saint- 
Maur...). Nous sommes sur la rue qui monte 
au premier plan. La 030 643 de l'Est, trac- 
tant un fourgon et des voitures Bidel, s'ap- 
préte à quitter la gare pour rejoindre la Bas- 
tille. Au premier plan, le long de la voie, vous 
noterez les transmissions mécaniques pour 
les aiguillages et les signaux. À gauche, la 
maisonnette de garde-barrière et partout 
la forêt de poteaux... (Collection Aurélien 
Prévot) 


fees -—— 
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en cinquante ans. Le cahier des charges sti- 
pule qu'il “y aura chaque jour, à l'aller et au 
retour, entre Paris et les deux points extré- 
mes du chemin de fer, un train à petite vitesse 
et à prix réduits, desservant tous les points 
de la ligne". Il s'agit de favoriser l'envoi à la 
campagne des populations laborieuses de 
la capitale. Pourtant, dans un premier temps, 
ce sont surtout les riches bourgeois parisiens 
qui achètent de vastes propriétés où ils se 
font construire des résidences de villégiature, 
à quarante minutes de Paris. Puis, avec la fin 
du Second Empire, ce sont les ouvriers qui 
arrivent en masse, couvrant la ville de petits 
pavillons de banlieue, surtout après 1877 et 
l'ouverture de la Grande Ceinture. Mais si 
les trains du travail sont remplis, que dire de 
ceux du dimanche! La loi de 1906 imposant 


le repos hebdomadaire obligatoire ouvre à 
un plus grand nombre des temps de loisirs 
et de liberté et les voitures Bidel sont plei- 
nes de ces ouvriers révant aux plaisirs de la 
campagne et de l'eau, canotage ou baigna- 
des dans la Marne. Restaurants et guinguet- 
tes ne désemplissent pas et Radiguet a Le 
Diable au corps pour Marthe... C'est cette 
ambiance des loisirs simples que nous vous 
proposons de transposer. 


Le réseau 


Certes, nous aurions pu transposer stricte- 
ment la réalité, mais la taille obtenue était 
alors bien trop importante: plus de douze 
mètres de longueur avec des voies à quais 
de quatre métres! De méme, la courbe des 
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REPUBLIQUE “FAN NSE 


Eee) 
Votre ET 


2 - L'intérieur de la gare sera très visible et devra donc 3 - L'intérieur toujours, mais avec un angle différent qui 
faire l'objet de soins attentifs, car au premier plan. Cette vous permet d'admirer le pignon du bâtiment et de noter 
vue de l’intérieur est là pour vous aider : réverbères au l'emplacement des vespasiennes. Vous noterez également 
milieu du quai, affiches sur les murs du BV, bagages sur le début de la séparation sur le quai central entre les voies 
les quais, grands panneaux de direction, importance Ceinture et les voies Vincennes. (Collection Aurélien Prévot) 


de la marquise, etc. (Collection Aurélien Prévot) 
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voies, peu prononcée, entraînait une trop 
grande profondeur. Nous avons donc com- 
primé les distances et incurvé l'ensemble 
des voies: la branche la plus longue (avec 
les coulisses) fait quatre métres de long et 
la plus courte, trois. La bifurcation entre la 
Grande Ceinture et la ligne de Vincennes a 
lieu peu avant l'entrée en gare, juste aprés la 
coulisse. C'est à ce niveau également que se 
trouve l'accés à la halle aux marchandises. 
Mise à part Saint-Maur-Créteil, toutes les ga- 
res de la commune possédaient une halle 
et une cour de débord. Les plus importan- 
tes étaient celles du Parc et de La Varenne. 
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Celle de Champigny a une existence trés 
brève. Elle disparaît des plans avant 1914, 
au profit d’un agrandissement de la place de 
la gare. C'est un élément important du jeu et 
nous l'avons donc laissé: deux voies le long 
de la halle permettant le déchargement et le 
stockage des wagons et une voie de débord. 
Vous noterez le tiroir qui permet d'accéder à 
la halle et qui permet la protection des voies 
principales. Ce tiroir n'est pas dans le plan 
du début du siécle mais il nous a semblé per- 
tinent de l'ajouter: la sécurité avant tout et 
surtout la possibilité de faire des manceuvres 
sans géner le trafic voyageurs. 


4 - Le passage à niveau: que de 
guérites, de chaque cóté de la voie 
entre le BV et le PN! Voici égale- 
ment résolu le probléme du choix 
des réverbères au gaz: vous avez un 
superbe modéle au premier plan. 
(Collection Aurélien Prévot) 


5 - La rue du premier plan. À droite, 
les immeubles que nous avons démolis 
pour avoir la vue sur les quais. 

À gauche, la clôture en bois et surtout 
l'abri de quai. La végétation entre les 
quais et le trottoir devra étre repro- 
duite. (Collection Aurélien Prévot) 


Ce dernier se déroule sur quatre voies à quai: 
deux pour les trains de Ceinture et deux pour 
ceux de la ligne de Vincennes, beaucoup plus 
nombreux. Pendant un temps, une barriére 
séparait le quai central en deux. Elle n'est 
pas restée longtemps. Un passage plan- 
chéié permet de rejoindre le bon quai. Puis 
juste après le passage à niveau, les deux li- 
gnes se séparent et disparaissent dans la 
coulisse en passant sous deux ponts. Dans 
le triangle formé par les voies, nous avons 
installé un petit chantier VB avec une pe- 
tite plaque tournante et deux voies de stoc- 
kage. C'est là qu'était remisé le nécessaire 
pour exécuter de petits travaux sur les voies. 
On trouve donc quelques rails, des caisses 
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< Vers Champigny (G. C.) 


Y 


« Vers Paris-Bastille 


6 - Cette vue, prise du pont, nous mon- 
tre le petit chantier VB et la plaque 
tournante, pendant qu'arrive en gare 
une rame Bidel... 

(Collection Jean Bazot) 


1. Dépót V. B. 
2. Cafés 

3. Terrains non bátis, en friche 
4. Poste d'aiguillage Saxby 

5. Abri de quai 
6. Ponts routiers 


de tire-fonds, des traverses et un petit wa- 
gon plat chargé de ballast. La plaque était 
manœuvrée à force d'homme, comme c'était 
alors courant. 

Les coulisses sont constituées par deux pla- 
teaux coulissants. Leur longueur a été calcu- 
lée au plus juste, vous avez donc tout intérét 
àles allonger si vous souhaitez faire circuler 
des longs convois de marchandises. 


Le décor 


Nous avons choisi de vous proposer un ré- 
seau 1900-1930. À cette époque, comme 
nous l'avons vu plus haut, cette partie de 
Saint-Maur est encore un lieu de villégiature 
et de loisirs. Donc, pas de cheminée d'usine 
à proximité de la gare ni d'habitat purement 


ouvrier. Ce sont plutót de riches 
maisons bourgeoises sur de grands terrains 
plantés de tilleuls, marronniers, chénes cen- 
tenaires, etc. Les catalogues des fabricants 
tout comme ceux des artisans sont particu- 
lièrement pauvres en ce genre de bátisses. 
Il vous faudra donc les construire intégrale- 
ment, en carton fort, carton-plume ou carte- 
plastique. Loco-Revue a déjà publié de tels 
plans de construction (cf. n? 687 d'octobre 
2004) et d'autres sont prévus. De nombreu- 
ses parcelles sont encore vierges de cons- 
truction et sont donc des taillis touffus ou 
des prés avec quelques vaches, des fer- 
mes étant encore en activité. Quelques ar- 
bres artisanaux (Sylvia, etc.) pour les pre- 
miers plans peuvent donc étre envisagés, 
les arriére-plans étant suggérés plus sim- 
plement. 
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A 


En 1900, lorsque l'on s'amuse, on boit, ce 
qui explique la grande concentration des 
cafés et tabacs autour de la gare. Nous en 
avons prévu trois. Un au premier plan, tron- 
qué, qui pourrait étre l'occasion de repro- 
duire l'intérieur de maniére trés développée. 
Un deuxiéme dans un angle, face au pas- 
sage à niveau, et enfin, le troisième et le plus 
grand, qui fait également hótel de la gare. Le 
dernier immeuble d'angle est aussi un com- 
merce: boulangerie, boucherie, etc. 

Pour les bátiments ferroviaires, l'offre est plus 
conséquente sauf pour l'abri de quai qu'il 
vous faudra réaliser intégralement. La gare 
Jouef de Lusigny correspond par chance 
exactement à la gare-chalet de Champigny, à 
condition de l'habiller de briques. Nous nous 
en servirons donc. Pour la halle à une porte, 
de type Est, nous piocherons chez Gazel, 
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Le Parc Saint-Maur , 44 


qui propose des bátiments en pierre synthé- 
tique monobloc, ce qui simplifie grandement 
le montage. Le poste d'aiguillage Saxby sera 
pris chez MKD. Enfin, autour du petit chan- 
tier VB, nous disposerons deux cabanes de 
chantier MKD. Le passage à niveau avait des 
barriéres coulissantes du type de celles pro- 
duites par MKD. Une garde-barriére était lo- 
gée dans une petite maison à cóté de la gare, 
mais vous pouvez faire le choix de ne pas 
reproduire ce bátiment: le passage à niveau 
est alors commandé depuis la gare. 

Comme vous pouvez le voir, le premier plan 
devant la gare est occupé par des murs de 
clóture. Normalement, dans la réalité, à cet 
endroit s'élévent de hauts immeubles. Nous 
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sidi. 
ef fu. 


les avons supprimés évidemment pour avoir 
une vue dégagée sur les quais. Par contre, 
nous avons laissé les murs de clôture. Il s'agit 
de murets d'un métre de haut, surmontés 
de grilles ajourées qui cassent la monotonie, 
mais qui laissent voir les trains. Vous voici re- 
devenu petit garcon agrippé sur la grille du 
domicile parental pour voir passer les trains. 
Évidemment, vous pouvez également ne 
laisser que la route au premier plan. 

Sur la partie gauche du plan, la voie reste 
à niveau et les deux routes de chaque cóté 
s'élévent, suivant en cela le relief naturel. Le 
pont en pierre naturelle locale (genre meu- 
liére) pourra étre reproduit à l'aide de papier 
estampé. La route est, à cet endroit, une pe- 


La Gare des Marchan 


7 - Certes, c'est la gare du Parc, mais 
voici à quoi ressemblait une cour 

de débord de la ligne de Vincennes 

à Saint Maur. Quelques plats chargés 
de tonneaux ou de marchandises 
báchées, des charrettes, etc. 

Une ambiance trés début de siécle! 
(Collection Aurélien Prévot) 


8 - Comment repeindre vos personna- 
ges au 1/87 pour qu'ils reproduisent 
parfaitement les employés de la Com- 
pagnie de l'Est ? Voici la réponse 

avec ceux (encore une fois) de 

la gare du Par 


Saint-Maur. 


tite dizaine de centimétres plus haut que la 
voie. Une clóture en bois légére sépare la 
route des voies. Quelques arbustes poussent 
sur le raide talus dissimulant encore plus la 
sortie vers la coulisse. 


Construction 


Ce réseau en L se préte assez bien à une re- 
production en modules, plus facilement dé- 
corables et transportables. lls pourront être 
réalisés en bois ou en rail pour placo et po- 
lystyréne (voir LR 712 de novembre 2006), 
cette derniére solution permettant d'alléger 
la structure. Le fond de décor, peint en bleu 
et avec quelques arbres éventuellement si 
vous avez des talents de peintre sera arrondi 
dans les différents angles afin d'améliorer les 
perspectives. Il pourra étre en contre-plaqué 
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9 - Publicité de 1859 en faveur de 

la ligne, parue lors de l'inauguration 
dans Le Monde Illustré. Les prin- 
cipales gares y sont représentées. 
(Collection Aurélien Prévot) 


10 - Plan de la gare en 1904. 


souple ou en bande de revêtement souple de 
sol (genre linoléum) peint. Évidemment, une 
construction en caisson permettra de met- 
tre encore plus en valeur la gare avec l'éclai- 
rage intégré. Le probléme du porte-à-faux 
trés important pourra étre résolu en utilisant 
des corniéres et des équerres pour biblio- 
théque, qui soutiendront le bandeau avant 
depuis l'arriére du fond de décor. L'éclairage 
par tubes fluo (lumière du jour) sera complété 
par quelques spots halogènes qui renforce- 
ront les contrastes. 


Du matériel varié 


Contrairement aux idées recues, il est tout 
à fait possible de faire circuler du matériel 
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11 - La place de la gare vue depuis 
la halle. Vous noterez sur la droite 
l'imposant hôtel Terminus (qui fait 
aussi café et restaurant), idéal pour 
fermer la perspective! 

(Collection Aurélien Prévot) 


12 - Le café d'angle, qui peut être 
une autre boutique, comme dans la 
réalité... (Collection Aurélien Prévot) 
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varié et relativement courant neuf ou en oc- 
casion. Commengons par la ligne de Vin- 
cennes. L'artisan Fradis a reproduit tout ce 
qui est nécessaire! Quelques voitures Bi- 
del (du nom d'un cirque trés célébre, appe- 
lées ainsi spontanément car les voyageurs 
avait l'impression de voyager en cage...) et 
un fourgon Est remorqués par une 031 (Fra- 
dis - Loco-Set-Loisir) formeront l'essentiel 
du trafic avec quelques convois de marchan- 
dises. Pour la Grande-Ceinture, les convois 


voyageurs se feront avec les voitures "Cein- 
ture", reproduites elles aussi par Fradis. Pour 
les wagons de marchandises, c'est chez les 
artisans qu'il faudra chercher ceux des an- 
ciennes compagnies: couvert, plat, etc. On 
peut également utiliser les wagons TP Fleis- 
chmann. Tout cela pourra étre remorqué par 
des 030 T Jouef ou par des 030 Bourbonnais 
Rivarossi. Les plus chanceux utiliseront les 
130 T de Trans-Europ. Toutefois, sur la base 
des 030 et 040 Jouef, il est possible d'obte- 
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nir des 030 TB et des 040 T. Enfin, pourquoi 
ne pas imaginer que la ligne de Ceinture a pu 
servir de ligne de transit pour toutes les com- 
pagnies ? Laissons place au réve... 


Une exploitation ludique 
et numérique ? 


Ce type de réseau se préte parfaitement à 
une exploitation numérique "basique" (avec 
par exemple une Lokmaus, que l'on trouve à 
trés bon prix sur internet, ou une Multimaus), 
c'est-à-dire ne concernant que le matériel 
roulant, les appareils de voie étant comman- 
dés classiquement par des tirettes ou par 
des moteurs et poussoirs. En effet, quel plai- 
sir, pendant que circulent les convois voya- 
geurs sur les deux lignes, de manœuvrer en 
toute sécurité gráce à la voie de tiroir les wa- 
gons devant la halle et sur la cour de débord! 
Certes, la halle est petite, mais le trafic n'en 
est pas moins varié. Certes, le trafic de char- 
bon se faisait dans les vastes entrepóts de 
La Varenne, mais il existait tout de méme un 


trafic de colis (transportés par couvert). De 
plus, les guinguettes des bords de Marne 
ont besoin de boisson, donc, quelques fou- 
dres. On peut méme imaginer qu'une partie 
de la nourriture servie dans ces restaurants 
est transportée également par le chemin de 
fer. La grande ferme laitiére voisine de la gare 
peut également justifier un trafic de fourrage, 
le lait étant plutót pour la consommation lo- 
cale et donc livré en charrette, mais pour- 
quoi ne pas prendre quelques libertés sup- 
plémentaires avec la réalité ? Enfin, il ne faut 
pas oublier tout le trafic des matériaux de 
construction, important dans une zone en 
pleine urbanisation: brique, meuliére, bois de 
charpente, etc. sont autant de chargements 
originaux pour une quantité de wagons plats 
qui seront bien sür recouverts de báches. 


Si vous aimez les Sixties... 


Ce réseau est aussi fait pour vous! En modi- 
fiant légérement le décor, c'est-à-dire en met- 
tant plus d'immeubles, en réduisant la taille 


Hors-série Loco-Revue “20 projets de réseaux” 


Perspective du réseau 
(dessin François Fontana). 


le j 


des propriétés, en modernisant les installa- 
tions et les détails, vous pouvez reproduire 
la gare de Saint-Maur-Champigny le 26 juin 
1965 par exemple! Certes, les voitures Bidel 
sont du passé, tout comme les guinguettes, 
qui ont définitivement fermé leurs volets, n'en 
déplaise à Damia, mais vous avez les voitu- 
res Talbot et les rames réversibles de la ban- 
lieue Est qui sont pour vous, remorquées par 
des 141 TB (Model Loco à venir), des 131 TB 
(Hornby acH0 à améliorer) voire, pourquoi 
pas, des 232 TC (Fleischmann) ou des 131 T 
(Gützold). Certes, la ceinture ne voit plus de 
convois voyageurs de banlieue, mais la diver- 
sité des circulations marchandises (toutes les 
productions marchandises de LSM par exem- 
ple) et le transit de certains express font vite 
oublier cela, sans compter que vous pouvez 
dés lors faire circuler les 65500 (Model Loco), 
66000 (Jouef), 63000 (Roco)... H 
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Texte & illustrations: FRANCOIS FONTANA 


rouge entre en gare, en téte d'une lon- 

gue rame de couverts báchés vides. 
Elle manceuvre son train sur une voie de dé- 
bord. Puis elle s'arréte au carré, avant de re- 
partir en sens inverse vers une voie de ga- 
rage sur laquelle elle attendra, impatiente de 
reprendre son train chargé. 
Pendant ce temps, un locotracteur privé, 
peint en jaune, vient couper la rame et ache- 
mine les wagons, trois par trois ou quatre 
par quatre, vers la verrerie. Pour cela, il de- 
vra rebrousser sur une longue voie en tiroir 
le long d'une autre entreprise embranchée: 


U ne machine anglaise Class 66 en livrée 


1-Lestrémies de matiéres premiéres 
attendent le locotracteur de l'usine 
sur une voie de débord. 


2 - Plan du réseau à l'échelle HO. 
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une scierie. La petite scierie ne posséde pas 
Son propre locotracteur, c'est donc un engin 
SNCF qui en assure la desserte, mais pas 
plus d'une fois par jour. Et encore, unique- 
ment les jours des semaines fastes! 


Le réseau 


C'est un grand réseau, 2,70 x 3,60 m. La 
gare est simple: une bretelle, une voie de 
débord et deux voies de remisage. Les cir- 
culations en gare sont rendues possibles par 
une coulisse accessible par deux ponts sec- 
teurs de 1,50 m de long. Gráce à ces deux 
ponts secteurs, les trains peuvent rebrous- 
ser d'une extrémité à l'autre du réseau et 
faire de réguliers passages toujours dans le 
méme sens. Les ponts secteurs sont camou- 
flés d'un cóté par les maisons de ville im- 
plantées le long de la rue et, de l'autre cóté, 
par la clóture en béton et la haie d'arbres. 


Ce sont les trains marchandises qui sont le 
centre de ce projet. 


Le matériel HO 


On trouve tout ce qui est nécessaire pour 
faire vivre ce réseau: autorails modernes 
X 2800 (Roco) ou EAD (L.S.M), locomoti- 
ves 63000 (Roco), 66000 et 67 000 (Jouef 
ou Piko) Y 7100/7400 (L.S.M). Méme le trac- 
teur CC diesel anglais Class 66 est dispo- 
nible chez Mehano. Lentz propose un trés 
beau locotracteur V 10 qu'il faudra repein- 
dre. Il y a aussi un beau locotracteur à deux 
essieux chez Ibertren, malheureusement mal 
distribuée en France. 


Eten N 


On pourra toujours transposer ce réseau sur 
une surface moindre gráce aux productions 
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le 


-sér 


Hors 


au 1/160! On trouvera tout ce qu'il faut pour 
faire vivre la ligne: 63000 (Roco), 66000 à 
sortir chez Piko, 67 000 Minitrix, CC Class 
66 et locotracteur 030 à bielles English Elec- 
tric chez Bachmann. Pour le transport des 


c su sed 


prieuré de Saint Romain. 


7 7 


4 - En bout du quai voyageurs, le 
petit poste de signalisation qui donne 
accès à l'embranchement privé est 
réduit à sa plus simple expression! 


5 - En sortie des emprises de la gare, 
les voies de l'embranchement privé 
sont fermées par un portail cade- 
nassé. Les passages à niveau qui 
traversent les voiries communales ne 


voyageurs, il faudra acquérir des autorails 
ABJ ou Picasso chez Transmondia. Enfin, les 
wagons marchandises et les voitures voya- 
geurs ne manquent pas chez les grands fa- 
bricants. H 


6 - L'entrée de l'usine est protégée par un 
petit passage à niveau avec barrières. 


7 - Laverrerie est enfermée 
derriére de hauts murs 


8 - En gare de Saint-Étienne, 
une Class 66 attend au carré 


pour desservir la verrerie. 


9 & 10 - Les extrémités de la Class 66. 
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Projet 10 


Texte & dessin: YANN BAUDE - Photo: GRÉGOIRE BROSSARD 


seau sans gare ? On peut en effet aimer de longues rames et de vitesse. Les trains 

les trains, et par-dessus tout, se délec- ne s'arréteront pas pour simuler la descente 
ter de leur passage en vitesse. Voici un ré- et la montée de voyageurs, mais devant les 
seau prévu pour cela, à réaliser en HO ou en carrés de protection de la bifurcation. Car 
N. Ici, le bucolique et la lenteur n'ont guère c’est de cela qu'il s'agit: organiser l'exploi- 
droit de cité. Le réseau que nous vous propo- tation d'une bifurcation de pleine ligne. 


E h oui, pourquoi ne pas concevoir un ré- sons est en effet plutót destiné aux amateurs 


Une menuiserie complexe 


Sile plan de voie ne pose guére de probléme, 
étant donné le faible nombre d'appareils, la 
réalisation de la menuiserie peut s'avérer 
plus complexe en raison des différents ni- 
veaux à prévoir. Le premier niveau est to- 
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1 - Une BB 26 000 sur un raccorde- 
ment à voie unique, voilà une des 
scènes que l'on pourra reproduire sur 
notre réseau dans sa partie gauche, 
à proximité du saut-de-mouton. 


talement caché. Il supporte les boucles de 
retour aux sections visibles et des garages 
susceptibles d'accueillir les longues rames 
que nous ferons circuler. À chaque extrémité 
de ces voies souterraines, des rampes per- 
mettent aux doubles voies de passer au ni- 
veau supérieur, décoré celui-ci. 


Un décor minimaliste 


Pour le décor, point besoin de fioritures. Ce 
réseau est fait pour capter les regards le long 
des voies, le reste n'est que prétexte. Ce 
reste, justement, sera composé de champs, 
prairies et, au fond, une lisiére de forét. Le 
tout trés sobrement traité, de maniére à 
mieux mettre en valeur les trains. Le choix 
de la voie est assez aisé. Nous préférerons 
un armement lourd. En HO, la gamme Roco- 
line pourra étre choisie, ne serait-ce que pour 
les deux aiguilles de presque 2 m de rayon 
que franchiront en vitesse nos rapides et ex- 
press. Les boucles d'accés en coulisse, de 
rayon plus serré (60 cm en HO, 35 env. pour 
le N), seront en partie masquées en tunnels. 


Plusieurs époques au choix 


Chacun personnalisera ce réseau selon ses 
goûts. Imaginons la grande artère Paris - Bâle, 
dans les années 70... En HO, les 72000 et 
68000 entrent en scène en tête de longues 
rames oü se cótoient DEV Inox, DEV AO, USI 
et UIC... Quelques Romilly sont remarquées 
et forment les omnibus. Les 72000 et des 
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Dimensions : 510 x 430 cm (HO) et 300 x 250 env. (N) 
Quadrillage : 100 x 100 cm (HO) et 60 x 60 env. (N) 


67 300 Minitrix accompagnées de 66000 
Piko laissent imaginer de belles circulations 
au 1/160... 

Ce réseau serait aussi trés intéressant sous 
caténaire 1 500 V, par exemple celle produite 
par JV. Voilà les reines de l'artére impériale 
qui entrent en scéne, au pied du typique 
poste PLM qui domine les aiguilles de la bi- 
furcation! Dans tous les cas, ne pas oublier 
les signaux lumineux présentant les carrés 
de protection des aiguilles. Un rappel de ra- 
lentissement, situé à une vingtaine de centi- 
métres de l'aiguille à prendre en pointe, s'al- 
lumera lorsque la voie déviée sera donnée. 
Je ne sais pas vous, mais pour ma part, je 
l'imagine déjà ce réseau... ii 
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un réseau HO ou N 


Texte & dessin: YANN BAUDE - Photo: JEAN-PIERRE FRANCON 


clé, le défi consiste souvent à masquer 

le tracé général qui rappelle trop sou- 
vent l'ovale de notre premier réseau d'enfant. 
Pour ce réseau HO, une double boucle et le 
recours à des tunnels va donner à l'ensem- 
ble une allure réaliste. 
Le réseau dont il est question ici a pour thème 
une petite gare de campagne, établie le long 


Lers l'on construit un réseau bou- 


1- Cette magnifique photo de Jean- 
Pierre Francon donne une idée de 
l'atmosphére que pourrait revêtir 
notre réseau : Un autorail X 2800, 
une courbe serrée et, pourquoi 

pas, une ambiance hivernale ? 
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d'une vallée. La forme générale de la ma- 
quette est du reste déterminée par cet axe en 
creux donné par le cours d'eau. Celui-ci des- 
cend, puisque le fond de l'eau doit se trouver 
au-dessus d'une voie en coulisse, sa partie 
basse étant surplombée par deux viaducs. 
La voie se fraie un passage contre les flancs 
de la vallée, et franchit méme un escarpe- 
ment rocheux au moyen d'un tunnel. 


Sur une surface de 130 x 190 cm 


Le plan de voies a été dessiné en utilisant 
la géométrie de voie Roco Line. On remar- 
que l'emploi de plusieurs aiguilles enroulées, 
qui permettent d'allonger les voies d'évite- 
ment en empiétant sur les courbes. Les sec- 
tions de pleine ligne nécessitent l'emploi de 


voie courbable, seul moyen de produire des 
raccordements harmonieux. Le rayon des 
courbes descend à environ 55 cm. La cons- 
truction de la menuiserie appelle quelques 
commentaires. Je propose de construire une 
ossature en tasseaux de bois: une sorte de 
cadre renforcé par des traverses. Sur cette 
base, on commencera par poser au niveau 
le plus bas la plate-forme de coulisse, puis 
les rampes (les altitudes sont données sur le 
plan), avant de mettre en place la plate-forme 
de la gare, toutes ces piéces étant mainte- 
nues en hauteur par des chandelles en bois. 
Le relief en grillage fin peut alors combler les 
interstices. Agrafé contre les plates-formes, 
ce relief sera recouvert par exemple de ban- 
des plátrées ou bien d’enduit fibreux permet- 
tant aussi de figurer quelques escarpements 
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190 cm 


a Pourquoi pas en N? 

Il est agréable d'imaginer ce ré- 
seau à l'échelle N. Son encom- 
brement ne devrait dans ce cas 
pas excéder 70 x 110 cm, la fa- 
brication du relief et des zones 
boisées se trouvera nettement 
facilitée. Notre maquette de- 
viendra un terrain de prédilec- 
tion pour la BB 67 300 Minitrix 
ou pour la BB 66 000 promise 
par Piko pour 2008. Quelques 
wagons courts, par exemple les 
Standards L.S.M, suffiront à or- 
ganiser la desserte de la gare. 
Un autorail, par exemple Pi- 
casso, serait le bienvenu en N! 


rocheux. Une végétation dense contribuera une voie d'évitement en coulisse, qui ser- 
à donner à notre maquette des airs d'écrin vira occasionnellement de garage. Pour ani- 


de verdure. mer un tel réseau, il n'est point besoin de 
matériel sophistiqué : une locomotive die- 
Une exploitation réaliste sel, deux ou trois voitures, quelques wa- 


gons, un autorail, voilà ce qui formera le 
Dans notre gare, des trains courts pourront parc de base. La commande pourra être 
se croiser. ll est donc nécessaire de prévoir confiée à une centrale numérique de base, 
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la Dynamis Bachmann par exemple, qui 
évitera de recourir à des coupures de sec- 
tions de voies à alimenter par le biais d'in- 
terrupteurs. 

Le passage des trains sur les viaducs en 
courbe devrait étre un régal, tout comme le 
croisement d'une rame et d'un autorail, dans 
la charmante gare en courbe! E 
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La saline de Ston 


Texte & plan du réseau: FRANÇOIS FONTANA - Photos: CHRISTIAN FOURNEREAU 


Pa iz projet est fortement inspiré par quel- 
f ques photos prises à Ston en Croa- 
Vs tie. Au pied des montagnes, contre les 
remparts de la citadelle, se trouve une petite 
saline qui, bonheur pour les ferromodélistes, 
posséde un réseau en voie étroite! 
J'ai choisi l'échelle Gn15, comprenez le 
1/22,5 sur voie de 16,5 mm d'écartement 
pour évoquer ce projet, mais il est certain 
qu'il s'adaptera à merveille au 0 ou au HO 
voie étroite. L'énorme avantage du Gn15, à 
mes yeux, est la formidable possibilité d'évo- 
cation qu'offre ce petit rapport de réduction. 
Comme il n'y a rien dans le commerce, on 
aura loisir de reproduire soi-méme tout ce 
qui se trouve sur le réseau. 


Le plan a été tracé en utilisant la gamme de 
voie Peco Setrack code 100. On y trouve les 
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Plan de matériel: VINCENT LEPAIS 


aiguilles au rayon de 438 mm, idéales pour 
évoquer une voie industrielle légére. Pour 
la rendre plus conforme à la réalité réduite 
à l'échelle, il faudra enlever deux traverses 
sur trois. 

Concernant le matériel roulant, rien de plus 
simple: De petits chássis moteurs du com- 
merce, du genre Blackbeetle, Tenshodo ou 
BullAnt, commandés spécialement aux bon- 
nes dimensions sur le site Internet http:// 
www.hollywoodfoundry.com/, recevront des 
caisses que vous aurez pu reproduire dans le 
matériau de votre choix en utilisant les plans 
de Vincent Lepais. II me semble que ce pro- 
jet, qui fait appel à des constructions intégra- 
les, gagnera dès le début à être concu en di- 
gital. Peu d'engins moteurs, peu d'aiguilles, 
donc investissement minimal, mais plaisir de 
jeu accru. 

Pour le matériel remorqué, la technique est 
la méme, caisses inspirées des plans fournis 
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1 - Composition réduite ! Un loco- 
tracteur et deux berlines pleines de 
sel, à la patine subtile. À l'arriére- 
plan, la montagne et les remparts, 
le tout sous un ciel éclatant! 


2 - Le travail de ballastage est réduit 
à sa plus simple expression: rien! En 
revanche, le sel autorise une patine 
rouille des plus flamboyantes. 


sur châssis maison ou sur châssis en 016,5 
détournés. On trouve ce genre de châssis 
chez de nombreux artisans anglais : Meridian 
Models, KB Scale, Wrightlines ou Smoky 
Bottom Lumber C°. Pour l'attelage des wa- 
gonnets, j'aurais tendance à faire confiance 
aux maillons de chaine, que l'on place entre 
les tampons avec des brucelles. C'est une 


10 20 30 40 59 


technique archaique, mais qui à le mérite de 
reproduire la réalité. 


Décor 


I| faut tout faire! et c'est tant mieux, on pourra 
ainsi évoquer une région bien précise, et 
transplanter cette installation oü bon nous 
semble. Imaginons la méme sur la cóte at- 
lantique avec, en plus, un ou deux ânes en 
culottes! Cependant, pour plus de simpli- 
Cité, les bátiments sont évoqués en faible 
épaisseur, et uniquement sur les deux cótés 
du réseau adossés aux murs. Les personna- 
ges pourront étre tirés de la gamme Preiser, 
il conviendra simplement de les modifier un 
peu. On piochera de nombreux accessoires 
dans la gamme ABE. Enfin, un bel arbre - 
mais attention, il faut que celui-ci mesure au 
moins 40 à 50 cm de haut - habillera l'angle 
haut gauche du réseau. 

Amateurs de grandes échelles, amusez-vous 
bien sur cette petite surface! gl 


Hors-série Loco-Revue “20 projets de réseaux” 45 


3 - Sur les digues qui séparent 
les bassins d'évaporation, les traverses 
sont apparentes. 


4 - Quelques berlines attendent 

le charpentier pour de menus travaux 
d'entretien. On remarquera la couleur 
du bois soumis aux actions combinées 

de l'eau, du sel et du soleil. 


5 - Le locotracteur a perdu son capot et 
laisse voir ses entrailles ! Malgré l'am- 
biance saline l'engin semble en bon état. 


6 - Dans un coin, un autre locotracteur, 
devenu banque d'organes, laisse voir sa 
plaque constructeur, “ARAN Jugoslavija”. 


7 - Au fond, les différents séchoirs et lo- 
caux de conditionnement. Sur la gauche, 
le canal d'amenée des eaux marines. 


a ou 
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Échelle 0 (1/43,5) 


Dessins: 


Vincent Lepais 


Échelle 1/20 


(multiplier les 
autres dessins par 
2,17 pour obtenir 
des plans à l'échelle 
de ce projet) 
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Texte & illustrations: YANN BAUDE 


ans la réalité, le chemin de fer sert 
D de lien entre des gares, des indus- 

tries, parfois des ports... Le réseau 
que nous vous proposons ici respecte cette 
vocation du rail, transporter des hommes et 
des marchandises entre trois sites situés sur 
trois niveaux. Un plan à concrétiser en HO ou 
pourquoi pas en N... 
Le principe général de ce réseau est sim- 
ple. La voie est posée sur trois plateaux, 
les trains passant d'un site à un autre par 
le biais d'une rampe hélicoidale. Si la cons- 
truction d'un tel réseau peut s'avérer relati- 
vement complexe, les avantages sont nom- 
breux. Premier point fort, l'exploitation peut 
vraiment se rapprocher de la réalité, puis- 
qu'il s'agit de simuler une réelle utilité des 
trains le parcourant. Ensuite, à la différence 
de la plupart des réseaux de type "point à 
point" construits en étagère, ici, les temps 
de trajet entre sites sont longs. Enfin, malgré 


1 & 2 - Les deux photos de la gare 
terminus de Royan donnent l'esprit 
de notre gare en HO. 
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le grand développé de la voie, l'encombre- 
ment est bien plus réduit qu'il le serait dans 
le cas d'un réseau de principe général simi- 
laire, mais posé à plat. 


Physionomie générale 


On l'a dit, le réseau est composé de trois 
plateaux. Concrétement, il me semble cor- 
rect de prévoir le premier à 80 cm du sol, 
ce qui permet d'organiser sous le réseau de 
beaux espaces de rangement. Une vingtaine 
de centimétres plus haut se trouve le second 
niveau. Cette cote est correcte pour favoriser 
l'accés au matériel en coulisse et comprend 
l'épaisseur des tasseaux de rigidification du 
plateau supérieur qui porte par exemple un 
port. Une rampe hélicoidale de 3 tours per- 
met la liaison entre ces deux premiers ni- 
veaux. Le rayon adopté pour celle-ci est de 
60 cm, ce qui autorise l'accés à l'immense 
majorité du matériel du commerce. Concré- 
tement, la voie monte d'environ 6,5 cm par 
tour, la plate-forme de voie étant issue de 
plaques de contre-plaqué de 5 mm d'épais- 
seur et tenue par des tiges filetées vertica- 
les. Le plateau supérieur est à 140 cm du 


Sol. Cette cote permet une bonne observa- 
tion des trains, tout en ménageant un espace 
suffisant pour le décor du niveau inférieur. La 
voie en rampe décrira 5 tours, de maniére à 
gagner 5 fois 8 centimétres de dénivelé. 


Le plan de voies et le décor 


Commengons par voir le niveau supérieur, 
celui de la grande gare terminus. Trois voies 
à quai servent à accueillir des rames voya- 
geurs de 5 ou 6 voitures à bogies. Trois voies 
marchandises servent au tri des wagons vers 
les voies de débord, une voie peut aussi étre 
utilisée pour l'expédition d'une rame vers le 
port. À l'avant du plateau, la cour de débord 
marchandises donnera l'occasion de repré- 
senter de jolies saynétes de chargement des 
wagons. 

Un dépôt est implanté dans l'espace inté- 
rieur de la boucle, à moins que l'on ne pré- 
fére voir ici s'étendre une ville... 

Au niveau intermédiaire, le port occasionne 
de nombreuses manœuvres. Il est éclairé 
par des tubes fluorescents disposés sous 
le niveau supérieur. Une voie est dédiée à 
l'accueil et l'expédition des rames. Un loco- 
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L 385 cm 


Uu» 0S 


cour marchandises 


niveau 2:140 cm du sol 
quadrillage : 50 x 50 cm 


rampe hélicoidale niveau 1 : 100 cm du sol 


vers niveau 2 (5 tours) 


wD 0€ 


vers niveau 1 (3 tours) 


niveau 0:80 cm du sol 


rampe hélicoidale 


tracteur assure la manœuvre sur les voies 
longeant les entrepóts et les quais. 


Digital de rigueur 


Compte tenu de la richesse d'exploitation et 
de la possibilité de faire rouler plusieurs trains 
simultanément, il est sage de prévoir d'em- 
blée une alimentation numérique. De méme, 
une signalisation protégera les sections ca- 
chées en coulisse. On imagine en effet un sé- 
maphore interdisant l'accés à la rampe héli- 
coidale tant qu'un train s'y trouve... 

Selon le principe d'un réseau sur trois niveaux, 
il est plaisant d'imaginer bien d'autres sujets, 
pourquoi pas à diverses échelles. Industriel en 
Oe, exotique en On30, grande ligne en N... Tout 
est possible, c'est même recommandé! W 
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Sainte Sylvie-de- Commiers 


Une gare mixte voie normale, voie métrique 


Texte & illustrations: FRANCOIS FONTANA 


epuis mon adolescence, je suis fas- 
D ciné par le site de Saint-Georges-de- 

Commiers et sa gare mixte voie nor- 
male, voie métrique coincée contre le plateau 
Matheyssin. En voici une transposition bien 
éloignée, qui du coup, nécessite quelque 
aménagement patronymique! 
Je suis, comme nombre de modélistes, un 
tant soit peu accumulateur: un peu de maté- 
riel à voie normale par-ci, un peu de matériel 
à voie métrique par-là. Donc pour faire rouler 
cette collection, il faut un réseau mixte. Le 
site de Saint-Georges-de-Commiers, gare 
terminus du réseau métrique SGLM (Saint- 
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Georges-de-Commiers - La Mure), qui illus- 
tre largement ce projet, offre pour une trans- 
position une source d'inspiration parfaite. 
Voici une hypothése de réseau en HO. 


Tordre la réalité 


Faudra avoir le bras long! La partie centrale 
mesure presque un métre cinquante, mais 
elle reste tout de méme accessible des deux 
côtés. Cependant, le réseau trouve sa place 
dans des dimensions classiques: 3 x 2 m. 
Pour faire tenir une gare à double voie dans 
une surface réduite, il faut biaiser, ou plus 


exactement, tordre la réalité. Ma gare est 
donc installée dans une large courbe de 2 m 
de rayon. Les appareils de voie enroulés sont 
choisis dans les gammes les plus larges de 
Peco au code 75 (réf. SLE-186 et 187), dont 


1- Vue plongeante sur la gare de 
Saint-Georges-de-Commiers. Au pre- 
mier plan, les installations techniques 
du SGLM. À gauche, les bureaux de la 
compagnie. Au loin, le grand BV avec 
son petit édicule d'aisance du SGLM. 
Enfin de l'autre cóté des voies nor- 
males, le petit abri bureau du PLM. 
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3 - Croquis de la gare de Saint-Georges-de-Commiers, 
extrait de l'ouvrage PLM "Croquis des bifurcations 


et gares principales" de 1904. 


ST GEORGES-DE- COMMIERS 


N 


| 


le rayon maximal atteint 1524 mm, ou de 
Tillig Elite au code 83 (réf. 85371 et 85372), 
mais dont le rayon maximal ne dépasse pas 
les 934 mm. On trouvera meilleur compte à 
utiliser les aiguilles Tillig vendues en kit et qui 
permettent de s'adapter à la courbe exacte 
(réf. 85440). Chaque fabricant propose, en 
outre, un programme de voie métrique de 
12 mm d'écartement ou de voie étroite de 
9 mm. Tillig offre máme un séduisant pro- 
gramme de voies imbriquées qui permet- 
tront de mélanger plus intimement les deux 
écartements. Les courbes de raccordement 
avec la coulisse sont quant à elles tracées au 
rayon de 0,70 m. 
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Pour la voie normale, n'y revenons pas, le 
choix est large et les engins thermiques ne 
manquent pas sur le marché! Les amateurs 
de PLM ancien devront toutefois se tourner 
vers les productions artisanales, mais cette 
compagnie n'est pas, loin s'en faut, la plus 
mal aimée du modélisme ferroviaire! Cóté 
voies étroites c'est différent: 

En métrique on trouvera son compte chez 
Bemo: quelques automotrices anciennes de la 
Bernina Bahn évoqueront les automotrices du 
SGLM. Dans la réalité, la petite Crocodile 182 
des RhB a été pressentie pendant quelques 
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4 - Le bátiment PLM n'est pas 
bien grand... 


5 &6- ... en comparaison 
de celui du SGLM! 


années pour servir de renfort sur le réseau de 
La Mure, mais un gabarit trop généreux lui a 
interdit la ligne. On sait aussi de source sûre 
que d'ici la fin de l’année 2008, un artisan fran- 
çais proposera des kits en résine reproduisant 
très finement les très belles motrices Séche- 
ron. En ce qui concerne le matériel remorqué, 
la gamme Bemo est importante: voitures à bo- 
gies courtes à caisse en bois, wagons à trois 
essieux de toutes sortes. Quelques artisans 
fourniront des pièces plus rares. 

En voie étroite, on devra se résoudre à faire 
circuler les CC à bielles des ÖBB série 1099, 
reproduites de fort belle façon par Roco et 
à nouveau disponibles. Une ancienne loco- 
motive 031 T Liliput (réf. 170110 ou 170113), 
astucieusement modifiée, fera merveille pour 
évoquer les très belles locomotives 130 T 
qui, cabine en avant, parcouraient la ligne 
avant l'électrification. Il faudra leur adjoindre 
des voitures et wagons Bemo, disponibles 
en 9 mm comme en 12 mm d'écartement. 


Un Car System Faller trouvera facilement sa 
place sur ce réseau. J'ai imaginé de dissi- 


muler les deux raquettes de retournement 
en ronds points et, la troisième, en aire de 
chargement, à cóté de la halle de transbor- 
dement. Il faudra faire merveille avec les pas- 
sages à niveau et les aiguilles routières! Mais 
des camions lourdement chargés grimpant 
la rampe à l'arriére-plan de la gare, cela de- 
vrait avoir belle allure! 


Et les bátiments 


Point de salut hors le carton! Il vous faudra 
tout construire si vous souhaitez préserver un 
aspect local; ou alors faire appel aux gam- 
mes artisanales. Quelques belles références 


P 


en pierre synthétique chez Architecture de 
France ou PN Sud Modélisme conviendront 
pour les bátiments ferroviaires. C'est chez 
Régions & Compagnies que vous trouverez 
l'éventail de choix le plus adéquat, tant fer- 
roviaire que civil. 


Transbordement 


Le SGLM transportait principalement du 
charbon, issu du carreau de la Mure. Les ins- 
tallations de transbordement réelles étaient 
implantées un peu plus loin sur un tertre lar- 
gement dégagé. J'ai installé une petite halle 
de transbordement en gare pour y justifier un 
trafic marchandises. Ce bátiment, qui n'exis- 
tait pas à cet endroit en réalité, devra étre 
construit de toutes piéces; on pourra tou- 


jours s'inspirer d'un plan paru dans Voie Li- 
bre 41. 

Il ne vous reste qu'à tendre une caténaire 
simplifiée avec poteaux béton et en route 
pour les sommets avec correspondance à 
Saint-Sylvie-de-Commiers, une gare proche 
du SGLM. [| 


7 - Ceposte commande les accés aux voies 
de débord marchandises depuis la double 
voie PLM. À Saint-Georges-de-Commiers, 
la gare PLM, ce n'est pas grand-chose! 


8 - Le tracteur Sécheron T6 
manœuvre en gare de la Mure. 
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Texte & plan: YANN BAUDE - Photo: DENIS FOURNIER LE RAY 


n réseau avec deux gares est vrai- 

| | ment intéressant à exploiter, car il 
s'agit d'organiser les échanges en- 

tre la ligne principale, qui décrit une boucle, 
et l'antenne à voie unique en direction de la 
gare terminus. Ce principe permet des cor- 
respondances de circulations voyageurs et 
des échanges de wagons avec re-forma- 


1-Un Picasso, un petit B.V. 

(ici de Faller), quelques herbes folles... 
Cette vue du réseau "Marmagne" (pré- 
senté dans LR 693), réalisé par le club 
Littorail 76, montre bien l'am- 

biance que pourrait avoir le pro- 

jet dont il est question ici. 
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tions de rames. Pas besoin de choisir entre 
la boucle et le point à point, ce réseau re- 
groupe les deux! 


Sur trois plans 


Notre réseau est báti sur trois niveaux. Sur 
le premier, le niveau le plus bas, nous po- 
sons la majeure partie de la boucle cachée 
en coulisse. Juste au dessus, exactement à 
7 cm, setrouve le plan supérieur du second 
plateau. Il sert de base à la gare de passage 
et les limites de ce second plateau s'arré- 
tent à la pointe de chaque aiguille d'entrée. 
Le troisiéme plateau se trouve encore 7 cm 
plus haut, c'est celui sur lequel est bátie la 
gare terminus. Entre ces trois niveaux, des 


rampes sont créées, sur lesquelles il faut po- 
ser la voie. 


Un décor coupé en deux 


L'inconvénient, avec un réseau monolithique, 
c'est que l'on peut englober d'un seul coup 
d'œil tout le paysage. Question réalisme, ce 
n'est pas terrible et cela nous rappelle nos pre- 
mières tentatives d'enfant pour créer un réseau, 
qui se limitaient souvent à clouer des rails sur 
une planche. L'utilisation d'un diviseur scénique 
tombe à pic. Comme son nom l'indique, il s'agit 
de couper en deux le paysage. Ici, nous avons 
utilisé un panneau vertical, prolongé d'un cóté 
du réseau par une colline coiffée d'arbres. Ce 
panneau doit étre peint de couleur ciel, et les 
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rampes 


plus habiles d'entre nous s'exerceront à y sug- 
gérer de lointains reliefs. Notre réseau a main- 
tenant deux faces, deux univers distincts, que 
le train est chargé de relier. 


Des rayons serrés 


Pour réussir à loger un tel tracé dans la surface 
raisonnable d'un rectangle de 130 cm de large, 
il nous faudra recourir à des rayons serrés, et 
faire appel à de la voie courbable. Sur la boucle 
principale, un rayon de 60 cm en partie appa- 
rente est possible contre 50 cm pour les voies 
cachées. L'antenne en direction de la gare ter- 
minus devra se contenter de 45 cm de rayon, 
etimpliquera la circulation d'un matériel court. 
Dans ce méme souci de gain d'espace, il sera 
utile de faire appel aux aiguilles enroulées, par 
exemple issues de la gamme Roco Line. E 
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quadrillage : 50 x 50 cm pour le HO 


dimensions : 280 x 130 cm env. pour le HO 


env. 30 x 30 pour le N 


165 x 75 cm env. pour le N 


S1 ETIENNE (Loire) — Intérieur de la Gare de Chateaucreux 


Projet 16 


Texte & illustrations: 
FRANÇOIS FONTANA 


1 - Devant le bâtiment voyageurs, les 
quais sont abrités par une marquise 

à la structure métallique. Avant le 
premier conflit mondial, les plaques 
tournantes à wagons sont légions dans 
les gares y compris sur voies princi- 
pales. Mais installation plus rare, sur 
cette carte ancienne, on distingue 

le transbordeur à wagons, dont le 
chariot est électrifié. Au tout premier 
plan un cabestan pour la manœuvre. 


2 - La ligne du Puy-en-Velay. Les 
voies longent un boulevard sur un 
remblai et enjambent la voirie sur 
de nombreux passages supérieurs. 
Les talus sont couverts de buissons; 
la largeur des emprises ferroviaire 
doit être évoquée en modélisme : 
c'est un critère de réalisme! 


3 - Plan du réseau en N 
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permet d'évoquer de grandes zones 

pour faire circuler de grands trains sur 
des surfaces relativement restreintes. 
Dans un pays de moyenne montagne, les vil- 
les sont bâties à flanc de coteau. Les installa- 
tions ferroviaires qui restent à niveau présen- 
tentune alternance de tranchées, souterrains 
et remblais. La gare est installée sur un vaste 
terre-plein sur lequel on trouve le bátiment 
voyageurs, les installations techniques du 
dépôt et la halle à marchandises. Puis, à la 
sortie de la gare, la bifurcation est établie sur 


L? N, avec son encombrement minimal, 


un remblai et franchit de nombreuses fois les 
rues adjacentes. 


Deux boucles 


Le réseau se présente sous la forme de deux 
ovales l'un dans l'autre qui ont la coulisse 
comme tronc commun. La première bou- 
cle dessert la gare et, par la bifurcation, per- 
met de gagner, soit d'accéder à la deuxième 
boucle soit de retourner en coulisse. La se- 
conde boucle dessert un parcours en cam- 
pagne, un embranchement particulier et une 
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petite station. Deux trous d'homme permet- 
tent d'accéder aux deux cótés de la gare et 
ainsi de voir les trains de tous les cótés. 


Installation 


J'ai choisi la voie dans la gamme Peco, cela 
m'a permis d'alterner traverses bois (SL-300 
au code 80 et SL-300F au code 55) sur la 
partie en ville et traverses béton (SL-302 au 
code 80 et SL-302F au code 55) sur la bou- 
cle de la campagne. Pour tenir dans une si 
petite surface, les aiguilles sont choisies au 
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4 - Un autre type de passage 
supérieur, ici à Antibes. 


5 - La tranchée en ville. On voit 
nettement que les talus sont garnis 
d'un couvert végétal important. 


rayon moyen soit 457 mm en rails code 80, 
ou 610 mm en rails au code 55. Cette der- 
niére option nécessitera une augmentation 
de 10 96 des dimensions du plan. Le pont 
tournant Peco n'est pas motorisé, mais com- 
mandé par une manivelle, l'alignement des 
voies se fait à l'oeil. Peco propose, en outre, 
une couche de ballast mousse à coller sous 
les voies, mais cet artifice, qui isole phoni- 
quement, ne vous évitera pas, à mon avis, un 
ballastage cosmétique manuel en surface! 


Bátiments 


Difficile de trouver son bonheur du premier 
coup dans les gammes des fabricants indus- 
triels. Cependant, en cherchant bien on trou- 
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vera un bâtiment qui conviendra très bien à 
une gare de première catégorie. Chez Fal- 
ler, par exemple, la référence 212114 est un 
beau bâtiment avec corps central et deux 
ailes hautes que l’on francisera par chan- 
gement de sa toiture. Les planches Régions 
& Compagnies, commercialisées par LR 
Presse proposent quelques beaux bâtiments 
bien typiques de notre réseau national. Pour 
les bâtiments urbains, le choix est beaucoup 
plus important et les immeubles bourgeois 
xix? siècle de Faller feront trés bien l'affaire, 
à condition de remplacer les toitures grises 
par des toitures en tuiles plus conformes au 
style français. Quant à l'EP (embranchement 
particulier), il sera à loisir, une brasserie (Fal- 
ler 222188), une forge (Faller 222185), un silo 
à grain (Cornerstone 933-3225), etc. 


6 - Sortie de la gare de Saint-Étienne- 
Bellevue : le remblai est tellement 
important qu'il atteint le troisième 
étage des immeubles situés en contre- 
bas. Au premier plan, les différentes 
bifurcations qui desservaient autre- 
fois les embranchements miniers. 


7 - Encyclopédie des travaux publics, 
chemin de fer, superstructure. 

Atlas de E. Deharme en 1890. 
Planche 58, halle métallique 

à voyageurs de Saint-Étienne. 
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Une grande gare terminus 
en HO ou en N 


Texte & plan: YANN BAUDE - Photos: GRÉGOIRE BROSSARD 


"wr oilà un réseau que l'on pourra cons- 
V 7 truire en HO ou en N, et destiné aux 
W amoureux des trains voyageurs. En ef- 
fet, le sujet principal est une gare terminus et 
le dépót associé n'a d'autre utilité que d'abri- 
ter les machines de vitesse utilisées pour ce 
noble service. 
Exploiter une gare terminus est certainement 
l'un des jeux ferroviaires les plus riches. Le 
réseau que nous avons dessiné permet de 
belles parties! Admirer l'entrée d'un rapide 
en gare, voir une machine de manceuvre tirer 
la rame, contempler la machine de vitesse 
qui regagne lentement son dépót, en voir une 
autre venir se mettre en téte d'un autre ex- 
press... Le délassement sera sans limite. 


On n'a rien sans rien. Pour ce réseau dédié 
aux grands trains, il va falloir de la place: Une 
piéce de 6 m de long serait l'idéal pour le HO, 
mais on peut trés bien imaginer comprimer 
l'ensemble, serrer les courbes, réduire la lon- 
gueur des trains à cinq voitures... Au 1/160, il 
est envisageable de réaliser un tel ensemble 
dans une surface de 3 x 4 m environ. La gare 
ne comprend que six voies à quai. C'est peu, 
mais cela autorise déjà pas mal de circula- 
tions. Les deux groupes, arrivée et départ, 
sont dissociés. Cela permet la circulation si- 
multanée de deux trains de méme sens sur 
des voies paralléles, les quatre voies d'ac- 
cés étant reclassées en deux doubles voies 
au moyen d'un saut-de-mouton. L'une des 
deux lignes gagne la coulisse, où sont stoc- 


1- Cette belle image de Grégoire 
Brossard, prise le 2 janvier 2007, 
montre bien l'ambiance qui pour- 
rait se dégager de notre réseau. La 
CC 172166 passe sous le pont de la 
rue Voltaire (reproduit en HO par 
un groupe d'amateurs, voir LR 726), 
à la sortie de la gare de Troyes. 
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"saut de mouton" 


kées et formées les rames, l'autre décrit une 
boucle cachée pour permettre le retour en 
gare. Le dépót est "casé" dans un coin, une 


rotonde pouvant méme être bâtie. 


Un décor urbain 


Une grande gare, c'est en ville! Des faça- 
des d'immeubles doivent étre disposées en 
fond de décor. L'extrémité des quais pourrait 
être construite en tranchée, les voies seraient 
alors enjambées par un long pont à arches 
métalliques. Le saut-de-mouton, situé dans 
les faubourgs, sera entouré d’un environne- 
ment plus verdoyant. 


Plusieurs époques au choix 


Le thème de ce réseau peut bien évidem- 
ment être décliné selon plusieurs époques. 


quadrillage : 100 x 100 cm pour le HO, env. 60 x 60 pour le N 


coulisse à plateau transbordeur, L : 250 cm 


Imaginons tout d’abord l’époque de la va- 
peur, par exemple les années cinquante. 
Le dépôt est dans ce cas spécifiquement 
dédié à ce mode de traction. Il abrite les 
machines à grandes roues, des Pacific, 
des Mountain. Une machine de manœu- 
vre, pourquoi pas une 050 T, est chargée 
de reclasser les rames, et utilise pour cela 
le tiroir situé au premier plan. C'est aussi 
elle qui assure la "remonte", c'est-à-dire la 
traction des rames vides vers leur garage 
que l'on imagine distant de quelques kilo- 
métres, et figuré par la coulisse... Les voitu- 
res sont à l'époque des voitures régionales 
ou des OCEM, et quelques CIWL agrémen- 
tent les compositions. Pour le service om- 
nibus, les Romilly et les "trois pattes" sont 
là. Une autre époque pourrait faire vivre ce 
réseau de manière particulièrement intéres- 
sante en HO: les années soixante, soixante- 
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dix. Imaginons que notre gare se situe dans 
l’agglomération lyonnaise ou marseillaise. 
Alimentées en 1 500 V grâce à une caténaire 
JV, les locomotives 2D2 9100, CC 7100, 
BB 9200 et autres 6500 prendraient pos- 
session des lieux. Des rapides célèbres 
pourraient être composés, pourquoi pas le 
Mistral? On voit déjà une vieille BB Midi 
chargée de la remonte, comme en son 
temps la vénérable machine à vapeur le fai- 
sait... En N, il est plus raisonnable d'envisa- 
ger la traction diesel. Les CC 72000 et BB 
67 300 Minitrix seront les reines, en atten- 
dant les BB 66 000 Piko. Pour la manceuvre, 
une ancienne BB 63 000 Roco est requise. 
La reproduction en N d'autorails X 3800 
et X 2800 serait la bienvenue. Cóté maté- 
riel remorqué, les voitures USI L.S.Models 
sont indispensables, comme le seraient des 
VTU 75... E 


61 


Projet 18 


La jetée 


teaux, j'aime les microréseaux! J'ai 

mis tout cela dans un shaker, j'ai se- 
COUÉ, il en est sorti la jetée: un microréseau 
portuaire en 009 consacré aux manœuvres. 
I| va sans dire que ce genre de réseau peut 
facilement étre transposé dans une échelle 
plus grande- et pourquoi pas en voie nor- 
male! 


J Jaime les voies étroites, j'aime les ba- 


La base 


L'infrastructure de ce réseau est une feuille de 
plexiglas de 10 mm d'épaisseur, qui évoque 
la mer. Sur cette base sont collés les diffé- 
rents soubassements: ceux des bátiments en 
béton et leurs murs qui plongent dans l'eau, 
la forme du navire et pour finir, les embases 
des poteaux en bois de la jetée. Une fois les 
collages terminés, on évoque l'eau en mou- 
vement avec plusieurs couches de médium 
de peintre, coloré en bleu avec des encres. 
Ce matériau permet de créer à la surface du 
plexiglas des vaguelettes et des sillages. Il 
faut en mettre plusieurs couches, pas moins 
d'une dizaine, dont l'application est espacée 
d'une bonne journée. La derniére couche est 
teintée à la gouache blanche et simplement 
déposée sur les crétes des vaguelettes ou 
des différents sillages, elle évoque l'écume. 
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Texte & dessins: FRANÇOIS FONTANA 


Le plan de roulement 


Latable de roulement en elle-méme est sim- 
ple, elle couvre l'intérieur du bateau, l'inté- 
rieur du dock et le pont secteur qui dessert les 
quatre voies. Elle peut étre découpée dans 
une feuille de contre-plaqué de 10 mm. Sur 
la jetée, les rails sont posés directement sur 
l'infrastructure en bois, attention au parfait 
alignement horizontal, garant d'une bonne 
circulation. 

Tous les fils d'alimentation du réseau doivent 
étre dissimulés dans les bátiments, ou sous 
la jetée. Quant à la commande de l'aiguille, 
elle est cachée dans le platelage, simplement 
repérée à son extrémité par une mouette ou 
une bouée! 


Le bateau 


dissimulées dans sa coque et apparaissent 
par le panneau de cale ouvert. 


Le dock et la douane 


Pas de port qui se respecte sans un dock, le 
mien est en voile de béton. Les deux voies 
qui y entrent se terminent sur le pont sec- 
teur. Pas de port international qui se res- 
pecte sans douane! Mon port n'est pas 
grand, mais tout de méme, un poste de 
douane y semble indispensable: il est logé 
àla droite du réseau, contre le dock, et pos- 
séde sa voie de débord, installation indis- 
pensable aux fonctionnaires pour dédoua- 
ner les précieuses marchandises venues 
par la mer. 


Pour jouer 


Le bateau est construit en demi-demi-coque. 
C'est-à-dire que le cargo est coupé à la li- 
gne de flottaison, seules sont reproduites les 
œuvres vives. Il est, en outre, tronqué juste 
au milieu du cháteau derriére la cheminée. 
Son pont doit étre aussi haut que le maté- 
riel roulant, ainsi deux voies de garage sont 


Le mieux sera de motoriser l'un des máts de 
charge du bateau, ce qui permettra de sor- 
tir de la cale des colis à transférer sur des 
wagons et inversement. La petite grue por- 
tuaire n'est pas utile avec un si gros cargo. 
Elle n'est là que pour dissimuler le pont sec- 
teur caché entre ses pieds! E 
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Une boucle | 


pour deux niveaux 


une ligne ancienne dessert une pe- 

tite ville industrielle et ses E.P. Et puis, 
comme nous aimons bien regarder tourner 
les trains, la méme ligne traverse une petite 
gare rurale! Le tout, en HO, sur un rectangle 
de 2,70 x 1,40 m. 
Ce projet se présente comme un grand ré- 
seau monolithique, un vaste ovale de voie 


D ans un massif de moyenne montagne, 


posé sur une planche. Cependant il n'en 
est rien, gráce à un diviseur scénique et une 
rampe hélicoidale qui permettent de créer 
deux niveaux et deux scénes. L'un des pe- 
tits cótés du réseau est fermé par un fond 
de décor contre lequel prend appui le divi- 
seur scénique. Diviseur qui ne coupe pas 
le réseau dans son entier, laissant le regard 
passer d'un cóté à l'autre. Le diviseur est, en 


asie 
— Publ PET 
AO ror, 


Ex 


Texte & illustrations: 
FRANÇOIS FONTANA 


outre, placé en biais, pour casser artificiel- 
lement les parallèles et créer ainsi des pers- 
pectives forcées. Cependant, l'angle entre 
le fond de décor et le diviseur ne dépasse 
pas quelques degrés. On pourra installer un 
caisson lumineux au-dessus du réseau, cais- 
son qui prendra appui sur le fond de décor 
et le diviseur. 


Gamme de voie 


J'ai choisi la voie dans la gamme Peco code 
100. J'ai retenu les aiguilles à faible rayon 
(610 mm) et déviation de 12? réf. SL-91 et 
SL-92 pour la coulisse, et les aiguilles en- 
roulées (rayons 1524 et 762 mm) réf. SL-86 
et SL-87 pour la coulisse et la gare. Dans 
l'E.P. et en gare on pourra installer des 
aiguilles simples de rayon moyen (914 mm) 
réf. SL-95 ou SL-96. L'E.P. gagnera à étre 


1- Perspective montrant le cóté rural 
des choses! 


2&4 - Une petite gare pour établis- 
sement restreint : Lactuel bátiment 
voyageurs du Chemin de Fer du Haut 
Rhóne, une ancienne installation 

du réseau de l'Est Lyonnais. 
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3 - Perspective montrant le cóté 
urbain du méme réseau! 


armé avec de la voie code 75, sur laquelle on 
aura pris soin d'enlever une traverse sur qua- 
tre, dans ce cas l'aiguille sera une SL-E 195 
ou SL-E 196. La voie courbable en code 100 
sera de la réf. SL-100 à traverses bois ou SL- 
102 à traverses béton, et au code 75 réf. SL- 
100F à traverses bois. 


Le premier décor 


Surle premier cóté du réseau, se trouve une 
petite gare rurale, comprenant voie d'évite- 
ment, voie sous halle et remise à machine. 
Le B.V. installé dans l'intérieur de la courbe 
fait face aux spectateurs, derriére lui, le ta- 
lus monte fortement, bloquant la perspec- 
tive. La voie, par le cóté gauche, disparait 
sous un portail de tunnel. Sur la droite, au- 
de la remise à machine, s'étale le village serré 
autour de l'ancien cháteau. Et c'est juste- 
ment le donjon qui masque l'extrémité du di- 
viseur scénique. La voie quitte la gare, vers 
la droite, dans une grande courbe en palier 
de 65 cm de rayon, puis elle disparait sous 
un tunnel. 


La coulisse 


Dés le portail du tunnel franchi, on installe 
une aiguille qui permet de dévier la voie vers 
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la coulisse. Celle-ci est petite, la géométrie 
des appareils de voie du commerce ne per- 
met pas de disposer, sur une si petite sur- 
face, plus de deux voies de garage, il faudrait 
allonger le réseau et l'élargir pour pouvoir ins- 
taller un triage plus important! L'aiguille en- 
roulée, située dans la grande courbe qui re- 
gagne la gare à l'autre bout de la coulisse, est 
au rayon minimal de 762 mm, il existe dans 
la gamme Peco des aiguilles enroulées plus 
"serrées", mais le rayon interne tombe à un 
peu plus de 400 mm et en coulisse cela me 
semble un risque de problémes! Deux voies 
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5 - Usine textile à Bourg Argental. 


Croquis d'encombrement 
pour une plate-forme de voie. 


en impasse permettent de garer des rames 
supplémentaires, elles sont accessibles par 
le cóté *rampe hélicoidale" et nécessitent 
une opération de rebroussement pour que 
les trains puissent retourner sur le réseau. 
De ce fait, la coulisse doit rester ouverte sur 
toute sa façade. 


La rampe hélicoidale commence dés que 
l'aiguille d'entrée en coulisse est franchie. 
Le rayon en est de 0,60 m, ce qui nous 
donne pour un tour complet un développe- 
ment de 3,76 m. Avec une rampe réguliére 
de 25 96», l'élévation sera de presque 9,5 cm. 
Cela laisse largement de quoi faire circuler 
un train dans la coulisse, mais si l'on pré- 
fére étre un peu plus à son aise, et dispo- 
ser d'une hauteur plus importante, on pourra 
faire deux tours à 20 % et gagner presque 
15 cm d'altitude. 


J 312 


Quand ils ressortent du tunnel, les trains sont 
encore dans la rampe. lls terminent la longue 


courbe qui les aménera en palier vers la pe- 
tite gare terminus située aux pieds de la ville 
industrielle qui occupe le second cóté du ré- 
seau. Les bâtiments du x» siècle sont ins- 
tallés tout au long des berges d’une rivière 
au caractère torrentueux. La gare occupe 
des terrains laissés libres sur la rive droite, 
aux pieds d’une rangée de bâtiments, le long 
d’un boulevard. Elle est implantée en courbe 
et contre-courbe, terminée par un tiroir. Les 
installations sont réduites à leur plus simple 
expression: une voie d'évitement. Un em- 
branchement privé (E.P) est accessible par 
rebroussement, il dessert une filature en li- 
siére du bourg. Un grand viaduc ferroviaire 
à double voie enjambe la vallée et passe au- 
dessus de notre gare. C'est un présentoir 
idéal pour une belle locomotive et le début 
d'une rame. Sur la droite, la double voie dis- 
parait sous un tunnel, sur la gauche elle est 
masquée par les bátiments installés le long 
du mur de souténement. 


Infrastructure 


Le réseau est installé sur une infrastructure 
en bois, dont le niveau le plus bas est celui 
du premier décor et de la coulisse. La plate- 
forme épouse le tracé des voies aussi bien 
en gare que dans la coulisse; cela laisse 
toujours la possibilité d'accéder à l'une des 
voies arriére de la coulisse, par le dessous. 
La rampe est installée sur des tiges filetées 
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ou des colonnettes en bois qui prennent ap- 
pui directement sur le báti. La plate-forme 
supérieure doit étre installée sur des chan- 
delles évitant la coulisse. Le relief négatif 
de la riviére ne peut pas étre trés important 
si l'on décide que la rampe n'a qu'un seul 
tour. Au maximum, il mesurera 25 mm. Pour 
dégager le gabarit en hauteur, il faut tenir 
compte de l'encombrement général: l'épais- 
seur de la plate-forme de voie en contre-pla- 
qué de 10 mm, la couche d'isolant évoquant 
le ballast de 5 mm, la voie travelage com- 
pris 5 mm, le gabarit d'un matériel en HO 
55 mm, soit un total de 75 mm. Si l'on con- 
sidére que le fond de la riviére peut se passer 
d'un contre-plaqué de 10 mm d'épaisseur, 
et qu'un matériau de 3 mm suffira, il faut tout 
de méme conserver 65 mm sous ce maté- 
riau, ce qui nous laisse 25 mm. 


— 


rr 


Et en double voie 


Ce réseau pourra trés bien étre construit 
en double voie, il ne demandera pour cela 
qu'un peu de largeur en plus, histoire de 
conserver au plus petit rayon une dimen- 
sion acceptable de 0,60 m. Une augmen- 
tation de la longueur de 10 96 permettra 
de loger en coulisse les deux voies d'évi- 
tement. Il faudra en outre prévoir un entre 
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6 - Une usine à Annonay 
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X voies un peu large dans la rampe, de facon 
à éloigner tout risque de prise en écharpe 


FREUE UTE th Th 
| 7 lors des croisements. 


Que faire circuler 


La pose d'une caténaire permettra d'évo- 
quer une ligne secondaire dans un massif 
montagneux, mais ce réseau semble plus 
indiqué pour une circulation diesel ou va- 
peur. Amateurs d'époques anciennes, vous 
n'aurez aucun mal à trouver des justifica- 
tions à la présence de toute votre collection 
de voitures courtes ou de petites locomoti- 
ves tender, c'est plutót l'étroitesse de l'offre 
industrielle qui sera un frein à vos ardeurs. 
Les amateurs d'époques plus récentes, de 
l'immédiat après seconde guerre mondiale 
aux années 90, pourront faire côtoyer 140 C 
et 141R avec la kyrielle des diesels de li- 
gne, 6300, 6600 et 6700! Les autorails Pi- 
casso, ABJ, ADN seront les rois du trafic 
voyageurs. Enfin, les amateurs du chemin 
de fer moderne pourront faire circuler des 
EAD ou des 7300 à venir. Mais il y a fort à 
parier que l'E.P. ne comprendra au mieux 
qu'une seule voie, et que la halle à marchan- 
dises risquera fort d'étre noyée sous le lierre 
et les ronces! Quant au train de desserte, il 
se limitera à un simple couvert remorqué par 
un Yoyo! E 
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Plan de la coulisse 


7 - La riviére, principal fournisseur d'énergie et indispensable fournisseur d'eau 
dans un domaine industriel - papeterie et textile - qui en consomme beaucoup, 
est encadrée par les bátiments en brique à l'architecture soignée. 
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Projet 20 


FRANCOIS FONTANA 


Texte & plan 
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1 - Un ABJ quitte la gare de Périgueux. 
C’est un peu ce genre d'ambiance que 
ce projet vous propose de retrouver. 


: v ^ (Photo Thierry Porcher) 


mateurs de longues rames qui ne dis- 
Av que d'une place restreinte, ce 
projet est conçu pour vous! On peut 
en effet, sur une surface restreinte, jouer avec 
des voitures à bogies, méme en HO! 
- "C'est bien beau vos microréseaux, mais 
moi, ce qui me plaít ce sont les grandes voi- 
tures à bogies et les grands trains de luxe!” 
- "Évidemment, mais faire rouler douze cais- 
ses plus une locomotive sur des courbes de 
2m de rayon, ce n'est pas donné à tous les 
appartements, sauf si..." 
- *... Sauf si quoi ?" 
- “Sauf si l'on admet quelques compro- 
mis!” 
Voilà comment m'est venu à l'esprit ce pro- 
jet: un amateur de grands trains qui ne dis- 
posait pour assouvir sa passion que d'une 


vitrine et regrettait de ne pouvoir faire rouler 
ses trains. Je lui ai donc proposé de mettre à 
quai ses voitures, de les organiser dans l'or- 
dre qui lui plaisait, et de mettre une belle lo- 
comotive en téte. 


Une question de dimensions 


Ce projet est concu pour prendre place dans 
une étagère. Ill occupe une profondeur de 
42 cm et peut étre modulé en longueur, en 
respectant une modularité particuliére: la 
longueur d'une voiture! Pour une fois donc, 
la dimension de référence n'est pas la lon- 
gueur d'une aiguille, mais la longueur d'une 
voiture à bogies; et de préférence la longueur 
de la plus grande voiture à bogies de votre 
parc. Une voiture moderne mesure hors tam- 


pons 26,40 m, soit, réduite au 1/87 : 30,4 cm! 
C'est cette mesure de 30,4 cm qui se re- 
trouve sur tout le réseau. 


Le schéma 


Le principe de cette gare est simple: un ter- 
minus urbain, avec sa zone d'aiguilles en en- 
trée. Deux doubles voies à quai, avec leurs 
bretelles, sont reliées par une troisiéme bre- 
telle; une voie supplémentaire occupe le 
premier plan. Les voies à quai sont abritées 
par une belle marquise adossée au bátiment 
voyageurs. Sur la droite du réseau, une pas- 
serelle sépare le gril d'entrée en gare du pont 
transbordeur, qui sert de coulisse et agré- 
mente le jeu. Sur la gauche, le pont trans- 
bordeur est dissimulé sous la marquise. Au 


Espace réel : 1 mm 


3 - piston 
4 - Plaque trouées 


1 - Tube laiton 
2 - Ressort 


Plateau mobile 
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premier plan, la voie permettra de stocker 
un peu de matériel. Sur la gauche du réseau, 
une halle marchandises-messageries per- 
mettra de recevoir quelques couverts et de 
générer quelques manœuvres supplémen- 
taires. 

Les deux ponts transbordeurs sont pourvus 
de deux voies et se déplacent d'une double 
voie à l'autre. Leur largeur correspond à l'en- 
combrement exact de deux voies paralléles, 
et ils sont recouverts de ballast. Pour mieux 
les dissimuler, il faut que leurs cuves soient 
peintes dans la couleur du ballast, et qu'ils 
viennent butter contre les quais. Le pont 
transbordeur de gauche dessert en plus la 
courte voie de la halle messagerie. 


Le décor 


Amateurs d'arbres s'abstenir! Pour un uni- 
vers minéral, c'en est vraiment un! Mis à 
part quelques touffes d'herbes folles, il y a 
peu de place pour la verdure. En revanche, 
les bátiments devront étre soignés: facade 
d'une belle gare monumentale, et facade 
d'une halle messagerie occupent l'intégra- 
lité du fond du réseau. Il conviendra aussi de 
Soigner la marquise, qui recouvre les quatre 


3 - Face à la voie d'accès à la coulisse, 
le piston qui assure le calage correct 
du plateau transbordeur. 


4 - Contre la tranche du plateau, 

est fixée une plaque de laiton. Chacun 
des trous dont elle est pourvue 
correspond à un calage d'une des 
voies face à la voie d'accés. 


6 - Les extrémités des rails 
sont effilées pour faciliter le passage 
du matériel roulant. 


voies à quai, ainsi que la passerelle des voya- 
geurs. En fonction de la période à laquelle on 
se situera, on pourra placer, entre les voies 
en téte du faisceau d'aiguilles, une petite ca- 
hute pour l'aiguilleur. L'offre commerciale est 
assez restreinte en ce qui concerne tous ces 
bátiments, la construction intégrale semble 
de mise. En revanche, on trouvera dans les 
gammes artisanales de nombreux accessoi- 
res qui agrémenteront les quais: charrettes, 
bancs, fontaines, panneaux divers, lampa- 
daires, etc. 


Tiroirs 


Les deux tiroirs/ponts transbordeurs doivent 
mesurer au moins la longueur d'une voiture 
et d’un petit locotracteur de manœuvre. Pour 
les construire, on se reportera à un article de 
Yann Baude, paru en novembre 2002 dans 
LR 664. Le principe en est simple: deux glis- 
sières de tiroir de cuisine, fixées perpendi- 
culairement à l’axe des voies, supportent 
un plateau en bois sur lequel sont fixées les 
voies. Un petit système de calage par piston 
et plaque percée assure le positionnement 
des voies, les rails sont légèrement meulés 
sur leurs faces internes de façon à garantir 
une parfaite circulation. 


Évolution 


Le projet minimal occupe une surface de 
2,60 x 0,42 m. Il permet de faire tranquille- 
ment évoluer une rame de trois voitures lon- 
gues et de les changer de place une par une! 
C'est déjà trés grand pour peu de mouve- 
ments! Si l'on désire faire plus, il faut aug- 
menter les distances par tranches de 31 cm 
et si l'on souhaite pouvoir déplacer les voi- 
tures deux à deux, il faut augmenter le pla- 
teau de la coulisse de gauche de 31 cm lui 
aussi; on en arrivera facilement à des dimen- 
sions impressionnantes. Mais, une grande 
gare terminus apte à recevoir une rame de 
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Gare d'Hendaye(Midi) 
(Echelle 0°01) 


Gare de Châlons (Est) 
(Echelle 0"0L) 


6 - Encyclopédie des travaux publics, 
chemin de fer, superstructure. 

Atlas de E. Deharme en 1890. Planche 
58, halle métallique à voyageurs 

de Hendaye et Châlons. 


six voitures Corail et une locomotive diesel 
devrait avoir des quais de 2 m minimum, di- 
mensions auxquelles il faut encore ajouter 
une zone d'aiguilles de 1, 20 m en entrée 
de gare. Ces dimensions ne tiennent pas 
compte d'un éventuel tiroir ou d'une éven- 
tuelle portion de pleine ligne permettant de 
stocker une rame de 2 m de long! La dispo- 
sition retenue pour ce réseau, avec ses artifi- 
ces de coulisses intégrées au décor, permet 
de bénéficier d'un ensemble de présentation 
qui offre quelques possibilités de jeu! H 
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Raily o pour passer 


de l'idée au plan du réseau” 


Texte & illustrations : PASCAL BOVEY 


uel est l'amateur de trains miniatures 

qui n'a pas commencé à “gribouiller” 

sur un bout de papier le projet de son 
prochain réseau, le détail à améliorer sur la 
maquette en cours de réalisation, ou de dé- 
finir quel sera le prochain mini-diorama qu'il 
souhaite construire ? 
Et qui ne s'est pas retrouvé en situation de 
grand émoi, voire de féroce énervement, 
lorsque muni des éléments de voies adé- 
quats, et en pleine séance de bricolage, le 
modéliste constate que ses croquis amou- 
reusement dessinés, et qui semblaient in- 
diquer que tout allait se résoudre au mieux, 
n'aboutissent parfois qu'à une indigeste sa- 
lade de rails qui refusent de se mettre en 
place comme souhaité... 
C'est pour éviter ce genre de situation que 
des solutions combinant la performance et la 
rapidité de calcul des ordinateurs personnels 
avec les attentes des modélistes ferroviaires 
ont vu le jour dans les années 1990/1995. 
Remplagant les gabarits ou le travail à main 
levée, ils permettent de tracer de manière 
simple des plans de réseaux constitués des 
éléments standards des divers fabricants de 
matériel ferroviaire. 


RAILY - La mise en ceuvre du 
plan assisté par ordinateur 
pour les besoins du modélisme 
ferroviaire 


Parmi ces solutions logicielles se trouve no- 
tamment le programme RAILY. Ce logiciel 
trés simple, développé dés l'origine pour 
travailler en mode multilingue et ouvert vers 
tous les catalogues de rails disponibles en 
Europe, a été développé en Suisse. 

I| a été conçu spécialement pour l'amateur 
exigeant de chemin de fer miniature. Il per- 
met de créer et de dessiner à l'aide de votre 
PC, de maniére efficace et conviviale, les tra- 
cés de vos réseaux miniatures. Vous pouvez 
ainsi tester à l'écran votre futur réseau, en 
dessinant exactement et en combinant, à un 
méme écartement, les voies et appareils de 
voies provenant de différentes marques. 
Depuis fin 1998, LR Presse assure la distri- 
bution de cette solution logicielle sur le mar- 
ché francais, en suivant l'évolution de RAILY 
2.0 jusqu'à la version 4.0 de ce logiciel. 
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RAILY 4.0 Light - quelle 
différence avec RAILY 4.0? 


Un produit “light” est par définition plus “lé- 
ger" que le produit générique. C'est le même 
raisonnement qui a mené les développeurs 
de RAILY à concevoir cette nouvelle version. 
RAILY 4.0 Light offre donc toutes les mé- 
mes fonctionnalités de base que le produit 
RAILY 4.0. 

C'est au niveau de quelques fonctions qui 
intéressent essentiellement les modélistes 
constructeurs de voies et d'appareils de 
voies que la version "light" est différente. En 
effet, l'ensemble des fonctions et comman- 
des qui permet de créer et de gérer ses pro- 
pres bibliothéques personnelles de voies 
et d'appareils de voie ne sont pas incluses 
dans la version de RAILY 4.0 Light. 

Par analogie avec la construction automobile, 
la version “Light” vous apporte toutes les 
fonctions de base (démarrer, avancer, freiner, 
etc.), mais ne comprend pas les options qui 
apportent le petit plus au détenteur (la clima- 
tisation, la peinture métalli- 
sée, etc.). Avec RAILY 4.0 
Light, vous disposez donc 
d'une solution informatique 
complète qui vous permet 
de créer, modifier et visua- 
liser n'importe quel projet 
de réseau miniature. Il est 
livré avec plus de 130 cata- 
logues de voies prédéfinis, 
qui couvrent l'ensemble de 
la production industrielle 
disponible en Europe. 

Et si vous étes enthou- 
siasmé par ce programme, 
il vous est toujours possi- 
ble de passer de la version 
“light” au logiciel RAILY 4.0 
complet, en acquérant 
auprés de LR Presse le 
complément nécessaire à 
cette opération. 


Installation de la version 
de démonstration de RAILY 
La version de démonstration de RAILY est 


dépourvue des possibilités de sauvegarde 
et d'impression des projets de plans. Pour 


Rail © “7 


* 


& WINRAILY 


le reste, toutes les fonctions de cette version 

sont parfaitement opérationnelles. 

Pour installer le logiciel, vous devez dispo- 
ser d’un PC avec une version pas trop an- 
cienne de Windows (depuis Windows 95, 98, 
XP, Millénium, etc. et jusqu'à et y compris 

Windows Vista). Le logiciel consomme en- 
viron 50 Mo d'espace sur votre disque dur 
et nécessite au minimum 8 Mo de mémoire. 
Une souris à trois touches est le complé- 
ment idéal pour travailler avec RAILY (mais 

une souris à deux ou une touche peut aussi 

étre utilisée). 

I| vous suffit d'installer le CD-ROM dans le 

lecteur approprié, et celui-ci devrait alors 

procéder à l'installation entiérement automa- 
tique. Nous vous recommandons d'accepter 
toutes les options proposées par défaut. Si 

par hasard votre lecteur de CD-ROM refusait 

de démarrer automatiquement pour instal- 
ler la version de démonstration, il vous suf- 
fit, au moyen de l'explorateur de Windows, 
de double-cliquer sur le fichier dont le nom 

commence par "Setup. ..". 


installation - RAILY 4 Light 


Bienvenue dans l'assistant 
d'installation de RAILY 4 Light 


Cet assistant va vous guider dans l'installation de RAILY 4 Light 
sut votre ordinateur. 


Il est recommandé de fermer toutes les applications actives 
avant de continuer. 


Appuyez sur Suivant pour continuer ou sur Annuler pour 
abandonner l'installation. 


Annuler 


?rojet 00: HS. 9 - Micros... | FA Installation 


Une fois installé (fig. 1), le programme vous 

propose de démarrer la session de travail, 
aprés avoir répondu (ou non...) à quelques élé- 
ments de paramétrage. À la question de l'intro- 
duction d'un N' de licence, vous devez presser 
sur le bouton "Démonstration". Ceux qui pos- 
sédent déjà une version de RAILY 4.0 peuvent 


Hors-série Loco-Revue “20 projets de réseaux” 


utiliser le numéro de licence de leur version ppm SEE 
complète de RAILY 4.0, s'ils sont intéressés 


par la version de démo (qui contient d'autres | * © poem -— = z ibd £ 
exemples de plans et qui dispose de bibliothè- Masquer précédente Poora Imprimer Options 
ques de rails à jour, état fin février 2008). [E Bienvenue dans RALLY 4. m: -l 
2 nl: . [8] Quoi de neuf ? B 7 
Pour les spécialistes, nous attirons votre E frenin pae- cider pai À Index 
. K =] Les prealat 
attention sur le fait que ce programme est Éd rt ienvenue dans RAILY 4.0 
congu pour s'installer et se désinstaller sans | Trin a a 
altérer les registres de base de l'environne- [E] La constuction dune gare l F y 
. : [E] Organisation des parties de réseau dans les jus vous remercions de votre achat de RATLV 4 0 for Windows, fe logiciel 
ment de Windows. Sa mise en place et son DOS RR acés de pl E r le ii ns de i iniature de b le 
retrait peuvent donc être faits fort aisément. |, | E Moder la postion des obists dans espace Jc. XP Ica ions " 1e ase 


[E] L'utilisation de voies flexibles : D z à TS 
vous en aurez besoin à chaque nouvelle installation du logiciel, par exemple. 


OG » H ili "eo l €] Objets pour le décor 
Le retrait propre se fait en util isant l icone m raw d s et de commentaires ous achetez un PC plus puissant ou pour l'achat d'une nouvelle version à un 
idoine depuis les accès au programme. (E) Exporter le réseau préférentiel. D'autres informations, ainsi que notre forum des utilisateurs 
4 [E] Impression Y est accessible à l'adresse suivante : 


[8] Simulation de conduite sur votre projet de ré 
# (3 Environnement 
# C Comment puis-je... 


http:/^vww.raily.de: 
Quelques-unes des possibilités 


| : Heigl 
Concu àla base pour remplacer le travail qui BAR D] Quoi de neuf ! 
se faisait soit à la main, soit avec un gabarit, 
le logiciel RAILY s’utilise par défaut pour con- 


cevoir des plans en deux dimensions. Vo- Le >i 


LA| 
tre version de démonstration comprend une 
aide gn ligne trés compléte, qui décrit pas RAILY 4 - ©Copyright 2001-2008 by ENIGON® Software 
à pas comment apprendre, en une à deux 
heures, à maîtriser les commandes essen-  |#némarrer| 2] © © > rano | Projet oo. rs 9 - mero... | Ii nc aon | 2 Hm Hep [Ege 3o py :: 


tielles. 

Cet apprentissage s'appuie sur la cons- 
truction commentée du réseau “Bergbahn”, 
qui se trouve dans le fichier des exemples 
de plans. Les leçons d'apprentissage sont 
au début de votre aide en ligne (voir copie 
d'écran, fig. 2). 

Nous vous recommandons fortement d'uti- 
liser les premiéres propositions d'aide en li- 
gne, qui en s'appuyant sur le réseau "Berg- 
bahn" vous illustrent complétement et de 


maniére détaillée les commandes les plus X955» 8 RESC S4 » Q9 Bb o 
; So aa ga [ES 
importantes pour que l'utilisation de RAILY Plan | Paramètres du plan Inventaire | Infos sur le plan | 
4.0 soit simple et efficace. TEE 

; ; Atail «CA a [ Afficher tous les éléments Coût des élem. manquants 0.00 
Il vous faut au moins lire dans le détail “Sé- B HS » [ Imprimer les infos sur les prix Valeur inventaire: 0.00 


lection des modules” et “Placer des élé- 
ments de voie”, pour que vous puissiez fa- 


Elément Module Illustration 


HO FLEISCHMANN PROFI 6101 Fleischmann HO 
alamen FES un projet M corriger/adapter HO FLEISCHMANN PROFI 6102 Fleischmann HO 0 4 -4 0.00 0.00 
S peni M créer un HO FLEISCHMANN PROFI 5103 Fleischmann HO 0 2 -2 0.00 0.00 
projet de réseau, il convient de choisir avec HO FLEISCHMANN PROFI 6106 Fleischmann HO 0 1 -1 0.00 0.00 
quel catalogue de voies on souhaite travailler. HO FLEISCHMANN PROFI 6107 Fleischmann HO 0 1 -1 0.00 0.00 
À titre d'exemple simple, nous allons par- HO FLEISCHMANN PROFI 6117 Fleischmann HO d 0 4 4 0.00 0.00 
tir de la proposition de petite gare évoquée HO FLEISCHMANN PROFI 6133 Fleischmann HO EMT d Ü 3 3 0.00 0.00 
dans le projet 2 du présent Hors-série, pour | | HO FLEISCHMANN PROFI | BI72L Fleischmann HO "| 0 2 2 | 000 | 000 
la réaliser avec la géométrie de voie de Fleis- HÔLEISCHMANN PROFI | 6173R Fleischmann HO -~ 0 3 3 0.00 0.00 


chmann Profi. 


2000 
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L'esquisse du plan (fig. 3) prévoit de réaliser 
cette petite gare sur une surface de l'ordre 

de 200 par 40 cm environ. Nous définissons 

donc la surface de la table à ces dimensions 

(attention, dans Raily, les dimensions sont in- 
diquées en mm). 

Le plan peut étre rapidement créé et nous 

disposons ainsi d'une vue en 2D, ainsi que 

laliste des rails Fleischmann qui le constitue 

(voir figure 4, page précédente). 

Sur la base de ces deux éléments (plan et 

liste des composants, fig. 4 & 5), nous som- 
mes alors en mesure de pouvoir initier la réa- 
lisation de ce projet. 

Toutefois, le logiciel vous offre également, au 

moyen de l'icóne "Afficher les outils" de pro- 
céder à l'habillage de votre plan, pour ima- 
giner comment il serait possible de l'agré- 
menter. Vous pouvez aussi exporter vos 

dessins avec des passerelles d'exportation 

vers d'autres solutions logicielles qui vous 

permettront de les compléter selon vos sou- 
haits. La solution simple est aussi d'habiller 
à la main (crayon, feutre, gouache, etc.) les 

impressions réalisées depuis les vues 2D ou 

3 D (fig. 6). 

Par rapport au "travail à la main", l'avan- 
tage de la solution informatique est le gain 

de temps, combiné aux automatismes de 

calcul. On peut créer des vues en 3D de- 
puis n'importe quel point de vue, se placer 
dans la cabine de conduite du train, pour des 

perspectives en mouvement, etc. 

Quelle que soit votre attente, cet outil sim- 
ple et convivial peut apporter une aide bien- 
venue au modéliste exigeant. Il convient de 

rappeler que l'apprentissage de cet outil, 
quoique convivial, exige de l'utilisateur qu'il 


prenne connaissance des explications sur 
le fonctionnement des commandes princi- 
pales. 


Et aprés la version 4.0 de RAILY? 


Aujourd'hui le logiciel RAILY répond par- 
faitement à son objectif, qui est de servir 
d'auxiliaire à la réalisation rapide et pré- 
cise de plans de réseaux, sur la base de 

quelque fabricant de voies que ce soit. De 

nombreuses nouvelles fonctionnalités (voie 

flexible, rampes et pentes, simulation de 

conduite, décors en 3D, etc.) ont été im- 
plémentées pour répondre aux demandes 

des utilisateurs, tout en profitant de l'amé- 
lioration continuelle des performances des 

postes de travail PC. 

I| y aura donc un futur aprés RAILY 4.0, qui 

sera probablement orienté en lien avec l'amé- 
lioration des possibilités graphiques des or- 
dinateurs familiaux. De meilleures images en 

3D, de la simulation d'exploitation amélio- 
rée, quelques nouveaux auxiliaires pour les 

problémes propres au modélisme ferroviaire. 
Mais l'offre de base, qui est de créer et dessi- 
ner les plans de votre réseau restera le cceur 
de ce programme. Vous pouvez donc con- 
tinuer à utiliser ce logiciel, la prochaine ver- 
sion est en cours d'élaboration. 


Le produit vous plait? 
Alors commandez une licence! 


Vous avez eu du plaisir à travailler avec ce 
nouvel outil, il vous semble que vous avez 
bien réussi la prise en main des fonctionna- 
lités et que l'utilisation de la version débridée 


RAILY 4 Light - [H. S. 9. Projet 2 Fleischmann Profi. habillé.arf] — - [nl x1 
fid Données Edition Introdure Aperçu Extras Fenêtre Aide - [a8 x| 
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vous apporterait un "plus" dans la pratique 
de votre hobby. 

Alors si vous le souhaitez, vous pouvez com- 
mander auprés de LOCO-REVUE, via Inter- 
net (www.Irpresse.fr) ou en utilisant le bon de 
commande à la fin de cet ouvrage. 


Mettre à jour le produit 
à travers Internet... 


Une fois le produit complet installé sur votre 

PC, il vous est possible de mettre à jour les 

catalogues de composants de voies gratui- 
tement via la commande de mise à jour de 

votre programme. 

Les deux conditions à respecter sont: 

* lors de la mise à jour des catalogues, le lo- 
giciel RAILY ne doit pas étre en cours d'uti- 
lisation. 

e Avant de cliquer sur l'option "RAILY 4.0 Li- 
ght - Internet Update", il est indispensable 

que vous ayez activé une session de travail 

sur Internet, vers n'importe quel FAI. 

Lors de l'installation, le serveur teste si les 

composants de RAILY sont à jour. Il vous 

proposera d'installer les nouveaux compo- 
sants logiciels, ainsi que les catalogues de 

voies nouvelles ou qui ont été complétés. 
Ces derniers sont présentés sur des listes à 

cocher, car les utilisateurs qui ne travaillent 

qu'avec quelques marques ou à une échelle 

donnée ne sont pas tous intéressés à télé- 
charger l'intégralité des catalogues de voies 

(les Modules dans la terminologie RAILY) mis 

à jour. 


Un forum d'échanges 
depuis le site de Loco-Revue 


D'entente avec les concepteurs du logiciel, 
LR Presse a décidé de mettre en place un 
Forum d'échange autour de la solution RAILY. 
Rendez-vous sur le site www.locorevue.com, 
sur lequel vous pourrez participer et contri- 
buer à ce nouveau forum. 


Des compléments, des trucs 
et des tours de main 


En outre, tant depuis le site générique de 
RAILY (www.enigon.com/products/raily) que 
depuis celui de Loco-Revue (www.locorevue. 
com), il vous sera possible de télécharger 
des nouveaux éléments (exemples de plans, 
bibliothéques de décors, trucs et tours de 
main, etc.), afin d'élargir les possibilités de 
votre outil logiciel. 

Et si le coeur vous en dit, vous pouvez aussi 
apporter vos réalisations (plans, éléments de 
décor, etc.) pour le partager avec les autres 
utilisateurs de RAILY ! 

Bien du plaisir dans la pratique de RAILY ! E 
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Raily 4.0: 


Le réseau de vos réves au bout de votre souris 


De nombreuses fonctionna- 
lités pour planifier efficace- 
ment la construction du ré- 
Seau: 


* Plus de 100 bibliothe- 
ques de Modules de voies 
disponibles. 

* 999 différents niveaux 
logiques pour l'organisa- 
tion des données de vos 
plans. 

* Edition de pentes, ram- 
pes et d'hélicoides. 

* Suivi de l'inventaire des 
éléments utilisés et calcul 
du coüt des éléments man- 
quants. 

* Gestion des voies flexi- 
bles. 

* Bibliotheque d'objets 
3D prédéfinis pour la déco- 
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Plan ] Paramètres du plan | Inventaire 


S L & » T Afficher tous les éléments 


|infos sur [e plan | 


Elément 


I Imprimer les infos sur les prix 


Coût des élem. manquants 0.00 
Valeur inventaire: 0.00 
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ration de vos plans. 


Deux versions 

sont disponibles: 

* RAILY 4.0, le produit com- 
plet: 32,50 € (+ frais d'en- 
voi 3,50 €) 

* RAILY LIGHT, comme 
ci-dessus, mais sans la 
possibilité de créer des 
bibliothéques de voies per- 
sonnalisées : 19,50 € (+ frais 


d'envoi 3,50 €). 


BON DE COMMANDE (A OUI 
(à expédier à LR-PRESSE Sarl, BP 30104, 56401 AURAY Cedex) 


HSLR9 


RAILAD 


L-I CD(s) “Raily 4.0" - 32,50 € 
L-I CD(s) “Raily Light" - 19,50 € 


Forfait expédition: [ | 3,50 € (Fr) 
Total de la commande: 


[ ] 500 € (Autres pays) 
Réglement 
C] par chèque ci-joint ou 


carte bancaire: 


N° Carte bancaire (toutes les cases doivent être remplies) : 


+ 3 derniers chiffres | 
au dos de la carte: 


Expirele: | | 


Date et signature : 


Les informations recueillies font l'objet d'un traitement informatique destiné à 
un usage interne à LR Presse. Conformément à la loi "informatique et libertés" 
du 6janvier 1978, vous bénéficiez d'un droit d'accés et de rectification aux infor 
mations qui vous concernent Offre valable dans la limite des stocks disponibles. 
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Les prix sont valables dans la limite des stocks disponibles en magasin / Photos non contractuelles. Promos et prix de cette publicité valables jusqu'à fin mars 2008 sauf erreur typographique 


